EDITION 99
DEUTSCH/FRANZ@SISCH
sFr. 5.-




Impressum

Redaktion:

Layout & Satz:

Lithos:
Druck:

© 1999

W.GAHLER

B.BISCHOF, CH-9327 Tibach
W.NANNI, CH-2400 Rorschach
AVD GOLDACH

printed in switzerland

HAG Modelleisenbahnen AG
CH-9402 Mérschwil

Nachdruck, auch auszugsweise,

ist ohne vorgéingiges, schriftliches Einverstindnis
der Firma HAG Modelleisenbahnen AG,
ausdriieklich untersagt.



INHALTSVERZEICHNIS

SOMMAIRE
Wer ist die Firma HAG...2 e HAG: Qui estce...? 6-7
Riickblick auf das Jubildum «150 Jahre chhweizer Bahnen»
Coup d'oeil rétrospectif sur Ié jubilé: «150 ans des chemins de fer suisses» 8-9
Die Robusten mit [radifion: — p. 441, Re 4/41, BLS Re 4/4, Ae 4/4, Ae 8/8 .
Die neue Generation @ La nouvelle génération 14...
Triebwagen BDe 4/4 ® Automotrices BDe 4/4 14
Re 4/Allund lil » Re 4/4lletll 15-16
Gotthard-Lokomotiven ¢ Locomotives du Gothard 17 - 21
Re 4/4 Umrichterlokomotiven ® Locomotives & convertisseurs Re 4/4 22.-23
Re 460 (Lok 2000} e Lles Re 460 |Locomotives 2000) ' 24 -26
Die neue Ae 4/7 * Llanouvelle Ae 4/7 27
Die altbewdhrten Reisezugwagen e Les anciennes voitures - voyageurs éprouvées. .. 28
Die neue Generation Reisezugwagen ® La nouvelle génération des voitures - voyageurs 29-32
Giferwagen ® les wagons - marchandises 33-38
Zubehor und Ersatzteile © Accessoires et piéces de rechange 39...
HAG - Digital e Digital HAG 39
Woagenachsen ¢ Essieux de wagons et voitures 40
Woagenbeleuchtungen ¢ Eclairage des voitures 41 - 42
Lokersatzieile ® piéces de rechange pour locomotives 45 - 48
Symbollegende e Légende des pictogrammes 49
HAG - Info-Service ® Service d'information 49

HAG-Produkte entsprechen den europdischen Sicherheitsrichtlinien fir Spielzeug {EU-Normen).
HAG-Produkte sind nicht geeignet fiir Kinder unter sieben Jahren.

HAG-Produkte enthalten spitze, metallische Kleinteile, die bei Unachtsamkeit Verletzungen verursachen
kénnen oder die von Kleinkindern verschluckt werden kénnen.

Elekirisch betriebene Artikel wie Lokomotiven haben eine maximale Betriebsspannung von 19 Volt.
Zum Betrieb einer Modelleisenbahn muss folglich immer ein zu diesem Zweck geeigneter Spielzeug-
transformator verwendet werden.

Les produits HAG correspondent aux normes de sécurité européennes concernant les jouets. (Normes UE)
Les produits HAG ne sont pas destinés aux enfants de moins de 7ans.

Les produits HAG comportent de petites piéces métalliques et pointues qui peuvent provoquer des
blessures par manque de précautions ou tre avalées par les jeunes enfants.

Les articles utilisant le courant électrique, comme les locomotives, fonctionnent sous une tension
maximale de 19 volts. Par conséquent, I'exploitation d'un chemin de fer modeéle réduit doit toujours se
faire au moyen d'un transformateur prévu a cet effet. {Transformateur pour jouets).
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EIN KATALOG. UND MEHR UBER UNS. ZUM BEISPIEL AUF DEM INTERNET...

UN CATALOGUE ET TOUT CONCERNANT HAG. PAR EXEMPLE SUR INTERNET...

Der vorliegende Katalog soll Ihnen ein klares, informatives Gesamtbild Gber das aktuelle HAG-Stammsortiment vermitteln.

Unsere Stammprodukte bleiben in der Regel 10 bis 20 Jahre im Programm. Das Sortiment ernevert sich also nicht jghrlich.

Deshalb Uberarbeiten wir den Katalog nur alle drei Jahre.

Uber Neuheiten, Klein- und Sonderserien, die ‘wahrend dieser Zeit erscheirfen, orientieren wir jedes Jahr mit der HAG-Info, die im
Februar publiziert wird, und mit unserer Kundenzeitung RailMail, die wir jeweils im Spétsommer herausgeben. Allen, die (noch)
mehr Gber uns wissen wollen, haben wir zwei weitere Méglichkeiten anzubieten: Sie kénnen sich entweder iiber den HAG-Info-
Service (siche Seite 49) regelmdssig informieren lassen oder via Internet direkt bei HAG reinschauen - unter www.hag.ch!

Wir wiinschen Ihnen viel Vergnigen bei der Lektire.
Ce catalogue doit vous informer d'une maniére claire et vous présenter |'assortiment actuel complet de la maison HAG. Nos produits

standards sont maintenus en régle générale 10 & 20 ans dans le programme. Les produits ne se renouvellent donc pas chaque
année, ce qui justifie une nouvelle parution du catalogue tous les trois ans environ.

Les nouveautés, les séries spéciales ou limitées qui sont produites dans cet intervalle vous sont annoncées par notre bulletin
. . ra . . . . . !
d'informations annuel en février, ou notre journal client "Rail-Mail” en automne.

Pour fous ceux qui désirent en savoir (encore) plus sur notre maison, nous offrons deux possibilités supplémentaires:
Vous utilisez notre service d'informations "HAG-Info-service" {voir page 49) qui vous donnera réguliérement des nouvelles, ou vous

vous branchez sur Internet et découvrez notre site sous: www.hag.chl
— MAIL
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Nous vous souhaitons beaucoup de plaisir a la lecture de ce
document.

Alle Neuheiten auf einen Blick: Die jéhrliche HAG-Info.
Unsere Kundenzeitung RailMail liefert Insider-Informationen.
HAG auf dem Internet: Herzlich willkommen!

Toutes les nouveautés en un clin d’ceil: Bulletin d'informations annuel HAG.
Notre journal client RailMail vous informe en priorité.
HAG sur Internet: Cordiale bienvenue!
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VORWORT
AVANT-PROPOS

Liebe Modell-Eisenbahner und Modell-Eisenbahnerinnent

Machen wir uns nichts vor: Die Modelleisenbahn ist unter Jugendlichen etwas aus der Mode gekommen.

Der Markt stagniert - was s¢hon manchen Anbieter in Schwierigkeiten gebracht oder gar zum Aufgeben gezwungen
hat. '

Wer sich bis jetzt durchgesetzt hat, versucht, sich gréssere Markfanteile zu sichern. Die entsprechenden Anzeichen
sind auch in unserer Branche nicht zu Ubersehen: Firmenhochzeiten, Ubernahmen, Monopolbestrebungen...

In der Folge werden dann die Sortimente, zwecks Rationalisierung, vereinheitlicht und gleichzeitig verbreitert -
ganz nach der Devise: Wachstum um jeden Preis! Zu bezahlen haben ihn, wie kénnte es anders sein, die
Arbeitnehmer und die Kunden.

Was auf der Strecke bleibt, sind Produkte mit charakteristischen Eigenschaften, die Vielfalt des Angebotes und damit
der legitime Wunsch nach Individualitét. Genau hier sehen wir die Chance - und die Verpflichtung - des kleineren
Herstellers: '

Wir werden weiterhin Modelle konstruieren und produzieren, denen die Liebe zum Handwerk anzusehen ist.

Und mit jedem Modell soll ein Stiick unserer Unternehmensphilosophie das Werk verlassen.

Unsere 35 Mitarbeiter und Mitarbeiterinnen werden alles daran setzen, dieses Ziel auch in Zukunft zu erreichen -
weil sich bis heute immer wieder bestétigt hat, dass wir damit auf dem richtigen Weg sind.

)

Cher /chére modéliste!

Ne nous bergons pas d'illusions! Le modélisme ferroviaire n'a plus la cote chez les jeunes. Le marché stagne, ce qui
a déja mis en difficultés certains producteurs ou obligé d'autres & se refirer. Celui qui a réussi & s'imposer jusqu'a
nos jours, essaie d'augmenter sa part de marché. Dans nofre branche également, les signes ne trompent pas: nous
allons vers des fusions, des reprises ou la recherche de monopole...

Logiquement et pour cause de rationalisation, |'assortiment a tendance & s'uniformiser et parallélement & s'élargir
selon la devise: croissance a tout prix! Qui la payera sinon les salariés et les clients2

Il ne reste en course que les produits ayant des propriétés particuliéres avec une diversité offrant I'individualité &
chaque demande légitime. C'est ici que nous voyons la chance et |'obligation des petits enfrepreneurs: Nous
confinuerons & construire et produire des modéles montrant ['amour de 'artisanat.

Chaque modgle doit &tre impregné d'une partie de notre philosophie d'entreprise doit quitier I'usine.

Nos 35 coliaboratrices et collaborateurs s'efforceront & I'avenir de maintenir ce cap.

Les résultats obtenus jusqu’a ce jour 'ont confirmé: nous sommes sur la bonne voiel

Werner Gahler

Werner Gahler,
Direktor der HAG Modelleisenbahnen AG

M.Werner Gahler, I'actuel directeur de la maison HAG




HAG: EINE (QUALITATS)- VORSTELLUNG
HAG: UNE PRESENTATION (DE QUALITE)...
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Mit Spur "0" hat alles angefangen:

1944 haben Hugo und Alwin Gahler ihr Hobby
zum Beruf gemacht und in St. Gallen einen
kleinen Betrieb gegrindet.

H. & A. Gahler Metalispielwaren hat sich das
junge Unternehmen genannt und bald entstand
aus den Initialen die Markenbezeichnung HAG.

Es soll Modellbahn-Enthusiosten geben,

die - wenigstens im ibertragenen Sinne -
behaupten, HAG-Loks hétten so etwas wie eine
Seele. Grund genug, der Frage nachzugehen, " ) - &
woher denn der gute Ruf kommt. Nun, vermutlich

basiert er auf der Summe dller Details - fir die

HAG Ubrigens seit der Grindung im Jahr 1944

bekannt ist.

Wer je ein HAG-Modell in Hénden gehalten hat,

weiss, wovon die Rede ist.

Hugo und Alwin Gahler / Hugo et Alwin Gahler

Fir alle andern haben wir nachstehend - als Bei-
spiele - ein paar Feinheiten abgebildet. Was wir
hier nicht zeigen kénnen, sind die
LAUFEIGENSCHAFTEN.

Fir sie ist, nebst dem massiven Metallchassis, ein
Motor verantwortlich, der punkto Zugkraft,
Wirkungsgrad und Lebensdauer als Massstab
gilt: Servicentervalle von 2000 Betriebsstunden
und mehr sind die Regel - nicht zuletzt dank des
kugelgelagerten Rotors. Er ist allerdings nur
eines der konstruktiven Details, die
ALLTAGS-TAUGLICHKEIT

gewdhrleisten: Weil wir nicht nur das eigentliche
Gehduse, sondern auch feinere Einzelheiten wie
den Schienenréumer oder die Puffer und Isola-
toren aus Metall herstellen, sind HAG-Modelle in
jeder Beziehung robust.

Ebenso grossen Wert legen wir auf

PERFEKTE DRUCKQUALITAT.

Um dem Original méglichst nahezukommen,
bedrucken wir unsere Gehduse in bis zu 64
Arbeitsgéngen. Und gestochen scharf: Selbst
Beschriftungen, die kleiner als 0.3 Millimeter
sind, bleiben lesbar. Wer's nicht glaubt, kann's
mit der Lupe nachprifen

Fazit:

HAG-MODELLE DURFEN SICH SEHEN LASSEN
Sie sind das Ergebnis von gut 5000 Stunden
Arbeit, die wir in die Entwicklung und den
Formenbau eines neuen Typs investieren. lhr
persdnliches Exemplar entsteht dann - von der
Bearbeitung des rohen Gehauses bis zur
Montage der Scheibenwischer - in rund 1500
Arbeitsgéngen. 80% davon sind reines Hand-
Werk.

Montage aktueller Stand / Montage @ I'état actuel




HAG: EINE {(QUALITATS)- VORSTELLUNG
HAG: UNE PRESENTATION (DE QUALITE)...

Tout @ commencé avec |'écartement "0":

En 1944, Hugo et Alwin Gahler ont fait de leur
hobby une profession et fondé une petfite
entreprise a St Gall.

H. & A. Gabhler, jouets en métal, ont fait con-
naitre la jeune entreprise de laquelle naquirent
les trois lettres H A G, nouveau nom de la
maison.

Ainsi sont nés des modélistes enthousiastes, qui
prétendent, & leur sens, que les locomotives
HAG ont en quelque sorte une d@me. Une raison
suffisante pour s'interroger sur cette question:
d'oU vient cette bonne renommée?

Elle est probablement fondée sur la somme de
tous les détails apportés depuis 1944 et par
lesquels HAG s'est fait connaitre.

Tous ceux qui ont pris un modéle HAG dans
leurs mains connaissent la provenance de cet
ddage. Pour tous les autres, nous avons ci-oprés,
a titre d'exemple, illustré quelques détails. Ce
que nous ne pouvons pas imager ici, ce sont les
QUALITES DE ROULEMENT

Au cété d'un chassis massif fout métal, c'est le
moteur qui en assurent les principales, gréce
notamment & sa force de traction, son rendement
et sa durée de vie. Un intervalle de 2000 heures
et plus entre deux services est chose courante,
avantage di au rotor monté sur roulements
billes. Il s'agit de I'un des détails de construction
qui garantit les

APTITUDES JOURNALIERES.

Les modéles HAG sont robustes & fout égard,
non seulement & cause de leur caisse métallique,
mais aussi grdce aux fines piéces rapportées
comme les chassecorps, les tampons ou les
isolateurs, également en métal.

Une importance toute particuliére est également
apportée & une

IMPRESSION PARFAITE.

Afin de respecter au mieux |'original, nos caisses
subissent jusqu'a 64 opérations

d'impression. Spécialement délicates sont les
inscriptions propres; celles inférieu-

res & 0,3 millimétres restent parfaitement lisibles.
Les sceptiques peuvent le vérifier au moyen
d'une loupel

Conclusion:

LES MODELES HAG PEUVENT SE MONTRER.
Voici le résultat d'environ 5000 heures de fravail
que nous investissons dans le

développement et la fabrication des outils d'un
nouveau modéle. Votre exemplaire personnel en
est issu en 1500 opérations diverses, depuis
I'ébavurage de la carrosserie brute au montage
des essuieglaces. 80% de ces opérations sont
purement manuelles.

[ ] A [ I

Details auf einem Re 4/41 Dach  ®  Détails sur le toit d’une Re 4/41

Die Puffertreppe der Re 460 lisst sich, wie beim Original, umklappen.

es escaliers de service des sont amovibles, comme sur ['original.
L liers d des 460 sont bles, I'original

Schweizer Wappen der Ae 6/6: Wie in Wirklichkeit verchromt.

Les écussons suisses des Ae 6/6 sont chromés, comme dans la réalité.

Préizisionsdruck auf den Gehdusen: Ein Wappen in 6 Farben.
Impression de qualité syr une carrosserie: Un écusson en 6 couleurs.

Der Mann im Fiihrerstand ist zum Erkennungszeichen der HAG-Loks geworden...
Le mécanicien dans la cabine de conduite est devenu le signe distinctif des locomotives HAG...




150 JAHRE SCHWEIZER BAHNEN: DIE ERINNERUNGEN BLEIBEN
150 ANS DES CHEMINS DE FER SUISSES: LES SOUVENIRS RESTENT
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Am 5. Mérz 1997 stand eine Re 460 vor dem
Bundeshaus in Bern. In Chrom. In voller Grésse.
Als Auftakt zum Jubildumsjahr der Schweizer
Bahnen. Der Rest ist {Modellbau-)Geschichte...

HAG ALS JUBILAUMSPARTNER

Sieben Monate bevor wir an Bundesrat
Arnold Koller, Benedikt Weibel, Prasident der
SBB-Generaldirektion und Christophe Stucki,

Président des Verbandes &ffentlicher Verkehr, auf

dem Bundesplatz die ersten drei Jubilgumsloks
im Massstab 1:87 iberreichten, hatten wir mit
der SBB iiber eine mdgliche Partnerschaft
gesprochen.

Trotz der Gegenleistung, es ging um einen
grésseren Sponsorenbeitrag, entschlossen wir
uns mitzubieten - weil wir das als Hersteller, der
auf Rollmaterial der Schweizer Bahnen
spezialisiert ist, unseren treuen Kunden ganz
einfach schuldig waren. Spielte diese Uberle-
gung auch mit, als sich die SBB schliesslich fir
die Zusammenarbeit mit HAG entschied?

Nun, wir haben nicht nachgefragt, sondern die
Armel hochgekrempelt.

CHROM STATT GOLD

Dass die Jubildumspartnerschaft mit Arbeit ver-
bunden sein wiirde, war von Anfang an klar:
Auf dem Programm standen Bahnhoffeste in der
ganzen Schweiz und einige Dutzend andere
Anlésse, die uns Gelegenheit gaben, als
offizieller Partner aufzutreten. Zuerst allerdings
galt es, die Jubilaumslok piinktlich auf den

5. Mérz 1997 fertigzustellen.

Dieses Unferfangen erwies sich als ein Rennen
gegen die Zeit, das zudem mit Hindernissen
gespickt war:

Sechs Wochen vor der Enthiillung in Bern wur-
den wir informiert, dass die Original-lok, statt
wie geplant in Gold, verchromt auf dem Bundes-
platz stehen werde. Es blieb uns also nichts
anderes Gbrig, als die bereits vergoldeten Ge-
hduse aus dem Verkehr zu ziehen, schleunigst
einen Partner fiirs Verchromen zu finden und uns
in der SBB-Hauptwerkstétte Yverdon, wo das
Original in Arbeit war, Klarheit iber das defini-
tive Design und die genaue Plazierung aller
Beschriftungen zu verschaffen.

ENDE GUT, ALLES GUT

Um es kurz zu machen: Am 5. Mérz 1997 traf
auch unsere Jubildumslok rechizeitig auf dem
Bundesplatz ein. Was wir im Jubiléumsjahr sonst
noch auf die Schiene gebracht haben, zeigen
die nach-/nebenstehenden Bilder.

Die vorgestellten Modelle haben eines gemein-
sam: Sie sind exklusiv bei HAG im Programm -
und bleibende Erinnerungen.

Die Jubiléumslok auf dem Bundesplatz in Bern

La locomotive du jubilé sur la place fédérale & Berne

Seinerzeit zum 100Jahr-Jubildum der Schweizer Bah
Die Spanisch-Brétli-Bahn

nen nachgebaut, zum 150. wieder in Betrieb genommen:

A I'occasion du 100 éme anniversaire des chemins de fer suisses, le Spanisch-Brétli Bahn fut reconstruit et remis en service pour

le 150éme.

Lle 5 mars 1997 a été présentée une réelle
460 toute chromé devant le Palais Fédéral &
Berne. Ce fut le prélude de I'année du jubilé
des chemins de fer suisses. La suite est une
autre histoire { de modélisme)...

HAG, PARTENAIRE DU JUBILE

Sept mois avant que nous remettions, sur la
place fédérale, les irois premiéres locomotives
modsles du jubilé &, Monsieur le Conseiller
Fédéral Arnold Koller, Monsieur le Président
de la direction générale des CFF, Benedikt
Weibel, et Monsieur Christophe Stucki, Prési-
dent de I'association des transports publics,
nous avions discuté d'un possible partenariat
avec les CFF. Il s'agissait d'un montant de
sponsoring relativement grand, malgré la
publicité réciproque, que nous décidions
d'offrir en tant que fabricant spécialisé de ma-
tériel ferroviaire suisse et a I'attente légitime
de nos fidéles clients. Cefte réflexion a-t-elle
jouée en notre faveur? Nous n'avons pas
posé la question, mais retroussé nos manches!

LE CHROME EN LIEU ET PLACE DE L'OR

Dés la conclusion du partenariat lié au jubilg,
il était évident que cette option était synony-
me de travail supplémentaire: Au programme,
fate dans les gares de toute la suisse ainsi
qu'une douzaine d'autres manifestations, qui
nous donna l'occasion de nous présenter
comme partenaire officiel.

Tout d'abord il fallut impérativement terminer
la locomotive du jubilé pour le 5 mars 1997.
Ce "challenge" se profila comme une course
contre la montre, agrémentée é semaines
avant la présentation & Berne, d'une infor-
mation de taille: La locomotive originale
exposée sur la place fédérale sera chromée
au lieu d'étre dorée comme le prévoyait le
projet!!

Il nous fallut stopper immédiatement les tra-
vaux de dorage et rapidement frouver un par-
tenaire capable d'effectuer ce chromage.
Nous visitdmes de toute urgence les ateliers
principaux d"Yverdon ot I'original était en
travail, ofin de définir tous les détails du
"design" final et des diverses inscriptions.

TOUT EST BIEN QUI FINIT BIEN

En résumé: le 5 mars 1997 nous présentions
également notre modéle jubilé sur la place
fedérale. Nous vous montrons ci-contre et
ci-aprés les illustrations des modéles que nous
avons produits durant 'année du jubilé.

Tous ces modéles ont quelque chose en
commun: ils sont tous exclusifs dans le
programme HAG et en maintiendront le
souvenir.

8



150 JAHRE SCHWEIZER BAHNEN: DIE ERINNERUNGEN BLEIBEN
150 ANS DES CHEMINS DE FER SUISSES: LES SOUVENIRS RESTENT
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Jubi- lok 1 ml’rJubllcumssrgnet Art.Nr. O7O /071‘ / Jubi-lok 2 mit Wappen Art Nr. 074 /075—
Locomotive "jubilé" No. 1 avec le logo officiel, Art. No.070~ / 071= / locomotive "jubilé" No.2 avec les armoiries, Art. No.074~ / 075=

Werbeloks der offiziellen Jubildumsparmer Ajax, Kambly, Pepsi, ADtranz und Kanton Aargau (Art.Nrn. siehe Seiten 25 und 26)
Locomotives publicitaires des partenaires officiels du jubilé: Ajax,Kambly,Pepsi, ADtranz et le canton d’Argovie (Art.No. voir pages 25 et 26)

Set mit JubiLok 2 und Lok "Limmat" der Spanisch-Brétli-Bahn, Art.Nr.072~ / 073=
Set avec la "jubilé” No. 2 et la Limmat du Spanisch-Brétli-Bahn, Art. No. 072~ / 073=

Das Jubi-Trio mit Gold-Lok:

- Re 460 in Gold. So war die Jubilédumslokomotive "150 Jahre Schweizer Bahnen"
urspriinglich geplant. Das Modell diirfte sich als Kapitalanlage erweisen...

- Die Jubilok "50 Jahre HAG" wie sie seit Februar 1998 fahrt - mit dem Aufdruck
"Schneller in den Siden"

- Re 465 zum Jubiléium "125 Jahre SLM", lackiert im urspriinglichen BLS-Braun.

Die Auflage ist auf 750 Exemplare limitiert und nahezu ausverkauft.

Le «Jubi-Trio» avec la locomotive en or:

- La Re 460 en or. Telle était la version prévue & l‘origine de la locomotive «jubilé»:
150 ans des chemins de fer suisses. Le modéle est synonyme d'un placement...
- La locomotive HAG du jubilé des 50 ans de notre maison felle qu'elle se présente
depuis février 1998, avec le nouveau slogan: «Schneller in den Siden» (plus vite au sud)
- La Re 465 & l'occasion du 125¢me anniversaire de SLM, vernie en brun BLS.

Cette édition est |imiLée\q75O exemplaires et pratiquement épuisée.
i Art. No. 078~ / 079= /




St.Gotthard / St-Gothard




DIE ROBUSTEN ZUM EINSTEIGEN |
LES MODELES A TOUTE EPREUVE POUR €C

Re 4/41 Nr. 160~, Nr. 161=
Im Jahre 1967 nahm die SBB die ersten Lokomotiven
dieses Typs in Betrieb. Diese Re 4/4! mit einem Scheren-
pantographen und kiirzerem Lokkasten stehen nach wie
vor im Dienst.

6320PS, 801, 140km/h.

C'est en 1967 que les CFF mirent les premiéres loco-
motives de ce type en service. Dotées d'un pantographe
traditionnel et d’une carrosserie plus courte, ces Re 4/4!
sont toujours en exploitation.

6320CYV, 801, 140km/h.

Re 4/40 Nr. 162~, Nr. 163=
Seit Mitte 1984 werden auch dltere SBB Lokomotiven
wie z.B. diese Re 4/4! der ersten Serie bei ihrer ndchsten
Generaliberholung auf rot umlackiert,

Hier die bereits renovierte Lok Nr.11116.
Inbetriebnahme 1967/68. 6320PS, 80t, 140km/h.

Depuis le milieu de 1984, d'anicignnes locomotives CFF,
telles que, parexemple, ces Re 4/4! de la premiére série
furent revernies en rouge lors'de leur prochaine révision
principale. Voici la loc No.11116 deja révisée. Mise en
service en 1967/68. 6320CV, 80t, 140 km/h.

Re 4/4! Serie 2 Nr. 220~, Nr. 221=
Zusammen mit ihrer Vorgéngerin und Schwestermodell
(Nr.225/226) galt diese erste Bo-Bo-Lokomotive als
revolutiondr im schweizerischen Lokomotivbau. War sie

doch die erste zierliche und elegant aussehende Schnell-
zuglok. Inbefriebnahme1950/51. 2520PS, 58t,125km/h.

Cette premiére locomotive de la série BoBo a été consi-
dérée, avec son précurseur (No. 225/226) comme une
révolution dans la construction de locomotives suisses. Ce
fut la premiére locomotive de trains directs & la fois
gracieuse ef élégante. Mise en service en 1950/51.
2520CV, 58t, 125km/h.

o )
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Re 4/4) Serie 2 Nr. 222~, Nr, 223=
Der gleiche Lokiyp wie die Nr.220/221

jedoch bereits in der neuen, rofen Lackierung.

Leider sind die letzten Vertreter dieses Typs 1997 aus
dem Verkehr.gezogen worden.

Méme type de loc que les No. 220/221,

toutefois déja dans sa nouvelle livrée rouge.
Malheureusement, les derniéres locs de cefte série ont été
refirées du service en 1997.

Re 4/4' TEE Nr. 230~, Nr. 231=
Aus den 24 Lokomotiven vom Typ Re 4/4! wurden 1972
vier Stiick ausgewdhlt, um als TEE-Maschinen umlackiert
zu werden. Die Lok Nr.10050 war die Einzige, die bis
1997 diese Lackierung beibehielt.

2520PS, 571, 125km/h.

Pour remorquer des trains TEE, 4 locomotives de la série
Re 4/41'10027-50 furent peinfes aux couleurs TEE rouge
bordeaux et créme. La locomotive No. 10050 est la seule
qui conserva cette livrée jusquen 1997.

2520CV, 57t, 125km/h

& 3 |eiter Wechselstrom = 2 Leiter Gleichstrom
Courant alternatif 3 rails Courant continu 2 rails

11
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Re 4/4! Seriel Nr. 225~, Nr. 226=
= RS Diese mit der Vielfachsteuerung ausgeristete Lokomotive
L o R e - . \ __2 i wurde speziell fir den Pendelzugverkehr konzipiert.
i -—-.-—a_-__-.._"r_;_._—;;- ' { 553 Sie konnte aber auch fir Schnellziige im Flachland ein-
' S ————, gesefzt werden.

Inbetriebnahme 1946-1948. 2480PS, 571, 125km/h.

Cette locomotive équipée de la commande multiple a été
congue spécialement pour le trafic des trains-navette.
Mais on pouvait aussi I'utiliser pour les trains directs en
plaine.

Mise en service en 1946-1948.

2480CV, 57, 125km/h.

LAN Re 4/4! Seriel Nr. 237~, Nr. 238=

fﬁw—ﬁ’&_‘ ' Die Lok Nr.10010 ist die erste Maschine dieses Typs,
Y._..-__-H M die1984 die neue rote Lackierung erhielt.
: T La loc No.10010 est la premiére machine de ce type

qui a requ en 1984 le nouveau vernis rouge.

YL

w

Re 4/4! Seriel Nr. 227 ~, Nr. 228=
Die Re 4/4! Seriel, so wie sie sich um ca.1954 pra-
sentierte.

Merkmale: Seitlich 4 Fenster und 4 Liiftungsgitter, noch
alte Lok-Numerierung 401-426, bereits verschlossene,
linke Fihrerstandstir.

La premiére série de Re 4/4! telle qu'elle se présentait
vers 1954, ‘
Caractéristiques: 4 fenétres et 4 jalousies latérales,
ancienne numérotation des locs 401- 426, porte de
gauche du poste du mécanicien déja condamnée.

Re 4/4 Seriel Nr. 232~, Nr. 233=
Diese Re 4/4! Serie1 mit der Nr. 409 wurde im

Jahre 1957 versuchsweise dunkelblou lackiert.

Zwei Jahre spater {1959) wurde sie wieder SBB-griin
gespritzt.

La loc No.409 de cette premiére série de Re 4/4!

fut peinte en bleu foncé a titre d'essai en 1957.

Deux ans plus tard {1959), elle fut revernie en vert
CFF.

Re 4/4! Seriel Nr. 235~, Nr. 236=
Die Maschine des selben Typs mit der Nr. 416 trug
von 1955 bis 1958 ebenfalls versuchsweise ein
lindengriines Kleid.

De 1955 & 1958, la locomotive du méme type por-
tant le No.416 était, a titre d'essai, peinte en vert
clair.

& 3 Leiter Wechselstrom = 2 Leiter Gleichstrom
Courant alternatif 3 rails Courant continu 2 rails
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Re 4/4 BLS Nr. 180~, Nr. 181=
Auf einer der wichtigsten Nord-Sid-Verbindungen der
Schweiz verkehrt diese zugkréftige Bo-Bo-Lok. Teilweise in
Doppeliraktion beférdert sie Schnell- und schwerste Giter-
ziige auf der Bern-Létschberg-Simplon-Linie téiglich durch den
léingsten Tunnel Europas, welcher die Schweiz mit ltalien

verbindet. Inbetriebnahme1964. 6240PS, 80t, 140km/h.

Cette puissante locomotive Bo-Bo circule sur la ligne du
Lotschberg qui relie Berne au Simplon et qui est 'une des
plus importantes de Suisse. Elle traverse chaque jour le plus
long tunnel d’Europe, menant de Suisse en ltalie et elle
remorque, en partie en double fraction, des express ou des
convois de marchandises extrémement lourds.

Mise en service en1964. 6240CV, 80t, 140km/h.

Nr.180/181 mit Einholmbigel
avec panto unijambiste

Auch diese Variante wird von HAG unter gleicher
Artikelnummer - mit entsprechender Loknummer versteht
sich - im Sortiment gefihrt.

AR
L'on rencontre“également |es‘1?ge 4/4 avec un
pantographe unijombiste.
Cefte variante se trouve naturellement aussi dans
I'assortiment HAG, sous la méme référence,
avec le numéro de service et les armoiries respectives.

Ae 4/4 BLS Nr. 182~, Nr. 183=
Dieser Loktyp der «Bern-Létschberg-Simplon-Bahn» ist der
Vorgénger der Re 4/4 {180/181). Von den urspriinglich

8 Stiick wurden 1965-66 vier Stiick in 2 Ae 8/8 umge-
baut.

Inbetriebnahme 1944. 4000PS, 801, 120km/h.

Ce type de locomotive de la ligne «Berne-Létschberg-Sim-
plon» a été le prédécesseur de la Re 4/4 {180/181). Des
8 unités existantes & I'origine, 4 ont été fransformées, en
1965-1966, en 2 Ae 8/8.

Mise en service 1944. 4000CV, 80t, 120km/h.

Ae 8/8 BLS Nr. 240~, Nr. 241=
Die schwere Doppel-Lokomotive galt lange Zeit als die
Starkste, iber welche die BLS verfiigte. Leider wurden die

fonf Exemplare 1997 aus dem Dienst entlassen.
Inbefriebnahme 1959. 8800PS, 160t, 125km/h.

Cette lourde locomotive double fut longtemps considérée
comme la plus puissante du parc du BLS. Malheureuse-
ment, les cinq exemplaires furent retirés du service actif
enl1997.

Mise en service en 1959.8800CV, 160t, 125km/h.

Ae 8/8 BLS Nr. 242~, Nr. 243=
Ausfihrung mit 2 Motoren.
Version & 2 moteurs.

Starkste Modell-Lokomotive der Welt!
Le modéle le plus puissant du monde!

~ 3 leiter Wechselstrom = 2 Leiter Gleichstrom
Courant alternatif 3 rails Courant continu 2 rails
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Unter der Bezeichnung "Die neue Generation" finden Sie Fahrzeugmodelle, die absolut massstabgetreu und sehr fein detailliert
ausgefihrt sind, trotzdem aber nichts von ihrer Robustheit und der sprichwértlichen HAG - Zuverldssigkeit eingebisst haben.

La déségnoﬁon "houvelle génération” comprend des modéles réduits de chemin de fer finement détaillés et strictement a I'échelle.
ent cependant pleinement leur exécution robuste et la fiabilité HAG devenues proverbiales.

lls gar
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BDe 4/4 Triebwagen Nr. 152~, Nr. 153=
31 Einheiten dieses Triebwagentyps wurden in den Jahren 1952 bis 1955
zur Fihrung von Pendelziigen im Vorortsverkehr in Befrieb genommen. Dank
ihres Personen- und Gepéckabieils konnten die Zige kurz gehalten werden.
Bis auf wenige Museumsexemplare sind diese Triebwagen leider
ausgemustert worden.
1600PS, 571, 110km.
Das absolut massstabgetreue und filigran ausgefiihrte Modell wird durch
den neuesten HAG-Kugellagermotor angetrieben und stellt ein besonderes
Schmuckstiick in lhrer Sammlung dar.

Avtomotrice BDe 4/4

Les 31 automotrices de ce type mises en service dans les années 1952 &
1955, furent congues pour la conduite des trains-navette sur les lignes
secondaires. Leurs compartiments voyageurs et & bagages permettaient
de composer des trains courts. Sauf quelques unités historiques, ces auto-
motrices ont été démolies.

1600CV, 57, 110km/h.

Ce modéle bien détaillé et sirictement & I'échelle est équipé du nouveau
moteur HAG & roulement & billes et sera le joyau de volre collection.

)
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Nr. 154~, Nr. 155=

N o

BDe 4/4 Triebwagen

Dieses Modell ist grundsdizlich der gleiche Triebwagen wie oben
beschrieben, ist aber mit seiner urspringlichen, alten SBB-Beschriftung
versehen. 1600PS, 571, 110km/h.

o e 74

Avtomotrice BDe 4/4
Méme modéle que les No.152/153, mais muni de l'ancien

marquage CFF.
1600CV, 57, 110km/h.

BDe 4/4 «Graffiti»
Avtomotrice BDe 4/4 «Graffiti»
Nr. 090~, Nr. 091=

Nicht zur reinen Freude der SBB-Verwaltung
wurde dieser Triebwagen ber Nacht mit Graffiti
versehen.

Au désespoir de I'administration des CFF,
cette automotrice fut «décorée» de graffitis
durant la nuit!

Jede Neuauflage einer HAG-Lok erhlt eine andere Lok-Nummer.

Lors de chaque nouvelle série d’une locomotive HAG existante, celle-ci recoit un
numéro de locomotive différent du précédent.
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Re 4/4 neve Avsfithrung Nr.165~
Die neueste Ausfihrung der Nr.166=
Re 4/4" mit 2 Stromabnehmern, Halogen-
scheinwerfern und der neuen rofen Lackierung.
Inbetriebnahme ab 1969.

6320PS, 80t, 140km/h.

La plus récente exécution des Re 4/4! avec
deux pantographes, phares halogénes rectangu-
|aires et le nouveau coloris rouge.

Mise en service & partir de 1969,

6320CV, 80t,140km/h.

Re 4/41 Nr.167~, Nr.168=
Die ersten 6 der 1984 an die SBB ausgelieferten,
neuen Re 4/4" wurden noch griin lackiert und
werden bis zu ihrer ers’ren Hauptrevision auch so
bleiben (Nr.11371-76),/

Inbetriebnahme 1984,

6320PS, 80t, ]40km/h

Les 6 premiéres locomotives (No.11371 76)

de la toute derniére série Re 4/41 1137197, mises
en service par les CFF en 1984/85, sont sorties
d’usine encore en livrée verte.

Elles la garderont jusqu’a la premiére révision
principale R3.

Mise en service 1984.

6320CV, 80+, 140km/h.

Re 4/4n Nr. 212~, Nr. 213=
Bereits rof lackierte SBB-Ausfiihrung, aber noch
mit im urspriinglichen Zustand belassenen
Stirnlampen.

En livrée rouge CFF mais encore munie des feux
ronds d’origine.

Porrentruy Nr. 212~, Nr. 213=
Die selbe Lok ist auch als Nr. 11239 mit dem
Wappen von Porrentruy erhéltlich.

La méme locomotive avec le numéro 11239
et les armoiries de Porrentruy est également
disponible.

Re 4/40 Nr. 214~, Nr. 215=
Ab1969 wurden insgesamt 241 Lokomotiven
dieses Typs (teils als Re 4/4" mit Gebirgsibersetz-
ung) in Betrieb genommen. Dieses Modell gibt die
Lok in ihrem urspriinglichen Zustand wieder.

A partir de 1969, 241 locomotives de ce type (en
partie désignées comme Re 4/41 & cause du rap-
port d’engrenage différent pour les lignes & forte
déclivité) furent mises en service. Cette locomotive
représente la version d’origine, & la livraison.

Re 4/4n Nr. 218~, Nr. 219=
Die selbe Lok ist auch als Nr.11239 mit dem
Wappen von Porrentruy erhéltlich.

La méme locomotive avec le numéro 11239 et
les armoiries de Porrentruy est également dans
I'assortiment.

~ 3 leiter Wechselstrom = 2 Leiter Gleichstrom
Courant alternatif 3 rails ~ Courant continu 2 rails
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Re 4/4"" TEE Nr. 216~, Nr. 217=
Neun Re 4/4! trugen wéhrend mehreren Jahren
diesen schmucken TEE-Anstrich.

Es waren die SerieNummern 11158 - 11161
und 11249 -11253.

Leider sind inzwischen alle wieder auf griin oder
rot umlackiert worden.

Neuf locomotives Re 4/4 1 ont été décorées
pendant plusieurs années aux couleurs TEE.
Ce furent les No. 11158 & 11161 et 11249 ¢
11253.

Entre temps, elles ont toutes refrouvé leur livrée
verfe ou rouge.

Re 4/4"W SOB Nr. 270~, Nr. 271=
Bereits der Vergangenheit gehdrt dieses Bild an.
Die drei schmucken Re 4/4 der Siidostbahn
wurden an die SBB verkauft.
“Ceite image appartient au passé.

Les trois Re 4/4 ll, armoriées,du SOB ont été
vendues aux CFF.

Re 4/4W EBT “Colani” Nr. 194~
Nr. 195=

Die drei Bahngesellschaften EBT, SMB und VHB

fusionierten 1997 zu der neuen Akfiengeselischaft

«Regionalverkehr Mittelland» (RM).

Zukiinflige Modell-Serien werden natiirlich auch

die neue Beschriftung ragen.

Les trois sociétés EBT, SMB et VHB ont fusionné
en 1997 sous la nouvelle raison sociale RM:
«Transport régionaux du Mittelland>.

Les prochains modéles de cette série porteront
naturellement les nouvelles inscriptions.

Re 4/4" "KUONI"” Nr. 165~
Nr. 166 =

Hin und wieder werden auch Re 4/4" als

Werbetréiger benutzt. Die Lok Nr.11228 erinnert

hier an die Zusammenarbeit der SBB mit der

Reisegesellschaft Kuoni.

HAG produziert 1999 davon eine Sonder-Serie.

Les Re 4/4 1| sont aussi partiellement utilisées
comme support publicitaire.

La machine 11228 se rapporte @ la collabora-
tion des CFF et du voyagiste Kuoni.

Hag reproduira en 1999 une série spéciale de
cette locomotive.

~ 3 Leiter Wechselstrom = 2 Leiter Gleichstrom
Courant alternatif 3 rails ~ Courant continu 2 rails
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Der Gotthard ist wohl die geschichtstréchtigste Nord-Siid-Verbindung iiber und durch den Alpenkamm. Als im Juni 1882 der erste fahrplanméssige
Zug den Gotthard durchquerte, horchte ganz Europa auf. Was 40 Jahre zuvor noch als unméglich galt, war nun Redlitéit geworden.
Um die extremen Steigungen zu bewdltigen, mussten auch exirem starke Lokomotiven gebaut werden. Diese legendéren Loktypen haben bis heute

nichts von lhrer Faszination verloren.

La ligne du StGothard est la liaison Nord-Sud la plus chargée d'histoire & travers I'arc alpin. Lorsque le premier frain régulier traversa le

StGothard en juin 1882, foute |'Europe avait le regard braqué sur I'événement.
Ce qui, 40 ans auparavant était encore qualifié d'impossible, était devenu réalité. Afin de vaincre les importantes déclivités de la ligne, de puis-

santes locomotives durent étre consruites. Ces locomotives, devenues légendaires, n’ont rien perdu, encore aujourd'hui, de leur fascinante image.
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DER GOTTHARD
LE GOTHARD

Einer der stolzesten dieser Gotthard-Loktypen seiner Zeit war wohl die Ae 6/6. Mit ihren
fast 6000 PS und ihrer doch eleganten Erscheinung wurde sie sofort zum Liebling der Nation emporgehoben.
¥ 3 Noch heute gilt sie bei vielen Eisenbahnfreunden als die schénste Schweizer Lokomotive.

Nouvelles armoiries

w D O ] ] [

Ae 6/6 Stadtelok grin / Ecusson des villes, verte Nr. 122~, Nr. 123=

Von diesem exira fir die Gotthardstrecke konstruierten Loktyp wurden von 1952 bis 1966 insgesamt 120 Stiick an die SBB geliefert.
Der grosse Teil, namlich 95 Stiick, sind ohne Zierstreifen ausgefihrt und mit dem Wappen von Schweizer Stadten versehen.
5830PS, 120t, 125km/h.

Das ebenso imposante HAG-Modell ist eine vollige Neukonstruktion, natirlich tradifionsgemss hauptséichlich aus Metall und mit dem Kugellagermotor
Typ 88 ausgeristet.

Ce type de locomotive, construit pour la ligne du Gothard, a &t livré en 120 exemplaires aux CFF entre 1952 et 1966. La majorité de ces locs,
95 unités au fotal, portent des écussons de villes ou d’auires grandes localités, mais sont dépourvues des enjolivures chromées.

5830CV, 120, 125km/h.

Le modéle HAG, aussi impressionnant que son original, est en métal comme de coutume et équipé du nouveau moteur & roulement & billes, type 88.

Wﬁeﬂem Wappen
OTKREUZ

Nouvelles armoiries ]

re v o [Lop
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Ae 6/6 Stidtelok rot / Ecusson des villes, rouge Nr. 124~, Nr. 125=
Seit 1986 werden die Ae 6/6 bei lhrer Hauptrevision auf rof umlackiert.

Depuis 1986, les locomotives Ae 6/6 sortent de révision princi ale en livrée rouge.
P / princip 9 ~ 3 Leiter Wechselsrom = 2 Leiter Gleichstro

Courant alternatif 3 rails ~ Courant continu 2 rai
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LE GOTHARD

Une des locomotives les plus caractéristiques du Gothard en son femps fut sans doute I'Ae 6/6.
Avec presque 6000 Ch. {4400 Kw) et son image élégante, elle a fout de suite été élevée au fitre de “préférée” des locomotives CFF.
Aujourd'hui encore, de nombreux amis des chemins de fer la gratifie de la plus belle locomotive suisse.

GENEVE

Ae 6/6 Kantonslok griin / Ecusson des cantons, verte Nr. 126~, Nr. 127=
Diese Lok fragt ihren Namen, weil sie mit Kantonswappen versehen ist.

Es gibt deren 25 Stiick, welche als erste Tranche mit den Befriebsnummern 11401-11425 an die SBB geliefert wurden.
5830PS, 120t, 125km/h.

Les locomotives Ae 6/6 No.11401 & 11425 de la premiére série porfent 'écusson des cantons et sont décorées d’enjolivures chromées dont les extrémités

sont surnommées ,moustache”.

5830CV, 1201, 125km/h.

Bei jeder neuen Serie in unserer Produktion werden andere Lok-Nummern

und Wappen ausgewidihlit.

Lors de chacgue nouvelle série, d'auires numéros de loc et I"écusson
correspondant seront choisis.

iy iy

'
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Ae 6/6 Kantonslok rot / Ecusson des cantons, rouge Nr. 128~, Nr. 129=
Auch diese Ausfilhrung mit Zierstreifen wird nach und nach eine rote Lackierung erhalten.
Nur Loknummern, die im Original bereits rot sind, erscheinen auch als HAG-Modell in rot.

Les locomotives & bandes chromées de la premiére série sont également revernies en rouge, au fur et & mesure de leur révision principale R3.
Conformément & la réalité, seuls les numéros de service existants en rouge seront livrables comme modéle réduit HAG en rouge.

weucHATE; |
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Re 6/6 Nr. 196~, Nr. 197=
Die seit 1975 an die SBB gelieferten 85 Gotthard-
Lokomotiven mit ungeteiltem Lokkasten fragen die
Namen und Wappen von Schweizer Ortschaften,
die eine besondere verkehrsspezifische Bedeutung
oder eine spezielle Beziehung zur Eisenbahn haben
Jede Serie des Modells wird mit anderer Betriebsnum:
mer und Wappen geliefert. Inbetriebnahme 1975-
1979. 10°'600PS, 120+, 140km/h.

Les 85 locomotives du Gothard avec caisse rigide liv-
rées depuis 1975 aux CFF portent les noms et les ar-
moiries de localités suisses qui ont une signification
importante du point de vue du trafic ou une relafion
particuliére avec les chemins de fer. Chaque série du
modéle est livrée avec un numéro de service et un
embléme différents. Mise en service en 1975-1979.
10°600CV, 1201,140km/h.

Re 6/6 Nr. 203 ~, Nr. 204=
Seit 1990 werden nach und nach alle Re 6/6
bei ihrer falligen grossen Revision zusatzlich zur
roten Lackierung auf die rechteckigen Halogen-
scheinwerfer umgerstet.

Depuis 1990, f(!)ufes les locomotives Re 6/6 i
passant en révision principale, sont équipées de
phares rectangulaires & halogéne en plus de leur
nouvelle livrée rouge.

Re 6/6 Nr. 205~, Nr. 206 =
Grine Lackierung und runde Stirnlampen,
dies war der urspringliche Zustand aller einteiligen

Re 6/6 {Nr.11603 - 11689) bis 1985.

Livrée verte et feux ronds furent I'image d’origine
de toutes les Re 6/6 & caisse unique
jusqu’en 1985. {No.11603 - 11689)

e =

ﬁ K Re 6/6 rot Nr. 207 ~, Nr. 208=
- Gleiche Lokomotive wie oben in neuer, roter
@\ Lackierung. Nur Betriebsnummern und Wappen,

die im Original anlésslich einer grossen Revision
umlackiert wurden, werden auch im Modell in rot
angeboten.

Méme locomotive que ci-dessus, mais en livrée
rouge. Conformément a la réalité, seuls les numéros
de service avec carrosserie peinte en rouge lors de |
révision principale, seront livrables

comme modeéle réduit rouge.

NEM
i Ei 8 A ~ 3 |eiter Wechselstrom = 2 Leiter Gleichstrom
| . o N (222 Courant alternatif 3 rails ~ Courant continu 2 rails
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Nachstehend prasentieren wir lhnen eine Aufstellung der bis heute hergestellien SerieNummern mit den entsprechenden Wappen von

Ortschaften, Stadten oder Kantonen.
Nous vous présentons ci-aprés un résumé de joutes les locomotives produites jusqu’a ce jour avec leur numéro et armoiries
correspondantes (cantons, localités et sites ferroviaires). g

»

1971 - Re 6/6 Zweiteilig Nr. 198~/199= Nr. 200~/201=
1987 Re 6/6 a caisse articulée rot/rouge griin/verte

1987 Re 6/6 "Neue Generation" Nr. 196~/197=, Nr. 203~/204=,
Re 6/6 "nouvelle génération” Nr. 205~/206=, Nr. 207~/208=

WIRGENTH, c.f:-'“-“:_ 807 -.\0,:,,5&41

WLOTER

)

11615

1999

SLERRTER ORENDOR,

1

Nr. 122~/123=, Nr. 126~/127=
1994 Ae 6/6 1995 Nr. 124~/125=, Nr. 128~/129=
WNTER TRz WORIREL, WPENEELL 1, <l BALLEY

k7 k) e e e e

I

ROTRREL
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Re 4/4 Umrichteriok der BT / Loc @ convertisseurs du BT Nr. 186~, Nr. 187 =

Mit ihrer Drehstromantriebstechnik wurden hier ganz neue Wege beschritten. Die Lok ist néimlich in der Lage, ihre Kraft und ihren Drehmoment den jeweili-
gen Streckensteigungen mit der Anhéngelast anzupassen. Sie ist fir Streckenfihrungen, wie sie die BodenseeToggenburg-Bahn aufweist, konzipiert.

Mit ihren universellen Einsatzméglichkeiten kann sie Schnell- und Giterziige, sowie Pendelziige fihren. Zur Zeit stehen 6 Lokomotiven, die mit verschiede-
nen Gemeindewappen der Strecke Bodensee-Luzern geschmiickt sind, im Dienste der BT. Inverkehrsetzung1987.

4300PS, 68t, 130km/h.

Das fein detaillierte HAG-Modell mit seinen 480 g Gewicht, strotzt férmlich vor Zugkraft.

Avec le systéme d'entrainement & courant friphasé, les constructeurs de cette locomotive se sont engagés dans une toute nouvelle voie. En effet, cefte tech-
nique permet d’adapter la puissance du véhicule et de coupler les moteurs & la déclivité de la ligne ainsi qu'a la charge du frain. La Re 4/4 du BT est
congue pour les particularités de parcours du chemin de fer ,BodenseeToggenburg”. Il s'agit d'une locomotive universelle, c’estadire qu'elle est capable
de remorquer aussi bien des trains directs ou de marchandises que des trainsmavette. Actuellement, le chemin de fer BT dispose de 6 locomotives arborant
des écussons de communes situées le long de la ligne Romanshorn-Lucerne. Mise en service en1987. 4300CV, 68t, 130km/h.

Le modéle HAG finement détaillé pése 480 g et se distingue par une force de traction impressionnante.

Auch die Bodensee-Toggenburg-Bahn hat erkannt, dass sich rollende Werbefléiche gut verkaufen lésst.

Le chemin de fer «<Bodensee-Toggenburg» a également vendu facilement les surfaces de ces machines
comme support publicitaire.

«HCB»

Nr. 186~, Nr. 187 = «AGROLA» Nr. 186~, Nr. 187 = «SCHUTZENGARTEN>

& 3 |eiter Wechselstrom = 2 Leiter Gleichstron
Courant alternatif 3 rails ~ Courant continu 2 raik
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DIE NEUE GENERATION
LA NOUVELLE GENERATION

L Y

1

STHLTAL ey

STHLTAL =+

| Re 456 u3-7

Re 4/4 Umrichterlok Nr. 188~
der SZU Nr. 189=
Sihltal-Zirich-Uetliberg (SZU) war der Name der
Bahngesellschaft, welche die Sihltallinie und die
Uetliberg-Linie betrieben hat.

Bis zur formellen Trennung der beiden Bahnen war
dies ihr Erscheinungsbild.

Loc & convertisseurs du SZU

Le Sihltal-Zirich-Uetliberg (SZU) fut le nom de la
société regroupant la ligne de la Sihl et de
I'Uetliberg. Jusqu’a la séparation réelle des deux
chemins de fer, cette livrée fut leur image.

Re 4/4 Umrichterlok Nr.264~
der Sihitalbahn Nr.265 =
Die Sihltalbahn hat ihre wichtige Zubringer-Aufga-
be nach Zirich wahrgenommen und vier weitere
Umrichterloks angeschafft: die Nummern 542 bis
545, Diese tragen nun das neue, dezente Kleid.
Locomotives & convertisseurs dv
Sihltalbahn (Ex SZU)

La compagnie du Sihltalbahn a, en constatant
I'augmentation du trafic jusqu'a la gare principale
de Zurich, commandé quatre locomotives supplé-
mentaires de ce type: No 542 a 545.

Celles<i portent maintenant la nouvelle livrée.

Re 4/4 Umrichterlok Nr.264~
der Sihltalbahn Nr.265 =
Zum 125-ghrigen Jubildum des Wildparks
Langenberg wurde die Lok Nr.545 symbolisch mit
einem rdhrenden Hirsch bereichert.

HAG produziert auf vielseitigen Wunsch schon die
zweite Serie dieser Version..

A l'occasion du 125°™anniversaire du jardin
zoologique de Langenberg (dans le Sihltal), la
locomotive No.545 a été symboliquement enrichie
d'une téte de cerf rugissante.

A la demande de nombreux amateurs, HAG a
déja produit la deuxiéme série de cette version.

Re 4/4 Umrichierlok Nr. 266~
der VHB Nr. 267 =
Die VHB (Vereinigte-Huttwil-Bahnen) besitzt zwei
dieser wunderschénen, von Colani Design gestal-
teten Umrichterlokomotiven.

Die eine tréigt das Wappen von Gutenburg, die
andere das von Menznau.

Locomotives & convertisseurs

du VHB Lo compagnie du VHB (Vereinigte-
Hutiwil-Bahnen) posséde deux de ces magnifiques
locomotives & converfisseurs, au "design” Colani.
L'une porte les armoiries de Gutenburg, |'autre
celles de Menznau.

Re 4/4 Umrichterlok RM Nr. 266~
Nr. 267 =

Die drei Bahngesellschaften EBT, SMB und VHB

fusionierten 1997 zu der neuen Aktiengesellschaft

«Regionalverkehr Mittelland» [RM).

Zukiinftige Modell-Serien werden natirlich auch

die neve Beschriftung fragen.

Locomotives @ convertisseurs du RM
Les trois sociétés EBT, SMB et VHB ont fusionné
en 1997 sous la nouvelle raison sociale RM:
«Transports régionaux du Mittelland.

Les prochains modéles de cette série porteront
naturellement les nouvelles inscriptions.

~ 3 |eiter Wechselstrom = 2 Leiter Gleichsirom
Courant alternatif 3 rails ~ Courant continu 2 rails
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“DER ALLROUNDER”
”L'UNIVERSELLE”

Re 460 SBB CFF FFS ;, Nr.280~, Nr.281=
Die modernste Allround-Lokomdtive der SBB ist vom italienischen Designer Pininfarina gestaltet und
serodynamisch optimiert worden. Sie ist bereits in 120facher Ausfihring auf dem SBB-Netz im
Einsalz. * Les universelles locomotives modernes des CFF ont été dessinées par le «designer»
italien Pininfarina. Il en a optimalisé son cérodynamisme. Prés de 120 machines de ce type sont
en service sur tout le réseau des CFF.

Re 465 BLS Nr.184~, Nr.185=
Y ; Auch die BLS verfiigt Gber 18 Maschinen, die wegen ihrer BLS-spezifischen Anpassung eine andere |
; Typenbezeichnung erhalten haben. |

Le BLS utilise 18 locomotives de cefte génération (en fait 10 appartiennent aux CFF). Elles portent
une autre désignation, Re 465 en raison d'une adaptation spécifique au BLS.

UTTy TR - T = . -
Re 465 Norwegische EL18 der NSB / La EL 18 des NSB. Nr.282~, Nr.283 =|
22 Lokomotiven des Typs 465 konnten nach Norwegen an die NSB geliefert werden.
Dieses Modell stellt die erste nicht schweizerische Lokomotive im HAG-Sortiment dar.

Les chemins de fers norvégiens, NSB, ont pris livraison de 22 locomotives du type 465. ~ 3 Leiter Wechselsirom = 2 Leiter Gleichstrom
Ce modéle représente la premiére locomotive non suisse dans I'assortiment HAG. Courant alternatif 3 rails  Courant continu 2 rails
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Nachstehend zeigen wir lhnen eine Aufstellung iber die Varianten der Re 460 / Re 465, welche bis jetzt von HAG realisiert wurden.

Auf Anfrage sagen wir lhnen gerne, welche Ausfuhrungen noch verfiigbar sind.

Nous vous présentons ci-dessous foutes les vatiantes de Re 460 et Re 465que la maison HAG a produit jusqu’a ce jour.
Sur demande nous vous indiquerons volontiers lesquelles sont encore disponibles.

280 /28 1 BODENSEE

1 DANZAS i

EAVRTT

184/185 SAAS FEE

NSIIIS&‘Eb ﬂ
mimswnzsnmup

L = T | Uniamo
P ’ 'M.mi'm NATORLICHE ENERGIE. i la Svizzera

S e

Nous relions
les Suisses

280/28 1 WIR VERBINDEN... D/F

UM T ﬁ' : R
- W™ L anei sTElax -

280/281 MIELE

|__Q§Q§KRAFT"4QR£AU %'!l

=

076/077 ZUGKRAFT AARGAU [mit Sponsoren| ' ~ 070/071 JUBILOK |
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0
ADtranz

ABBDacrior Bon, enepaghaniBusne 8.4,

NS

086/

. Wer hat die meisten
[ | | Anhénger?

280/281 CARGO

ZUGKRAFTAJRGAY |

Rous miva e SOB RS

= — e, _

280/281 RENTENANSTALT
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Nr. 138~, Nr. 139 =

Die Ae 4/7 der SBB hat so etwas wie Tradition im Hause HAG.
Wurde sie doch in einer ersten HO-Ausfihrung bereits 1957 bis 1978 produziert.

1982 wurde die Ae 4/7 als sehr fein detailliertes und filigranes Spur N-Modell lanciert und in zwei Auflagen hergestellt.

Nun, da sich der Bestand an Ae 4/7 bei der SBB auf zwei Museumsloks reduziert hat, finden wir es an der Zeit, dieser imposanten
Maschine erneut ein Denkmal zu schaffen. i

1927 bis 1934 wurden insgesamt 127 Stiick dieser damals modernen Schnellzugslok in Betrieb genommen. 1997 wurden die Letzten
aus ihrem fahrplanméssigen Dienst zuriickgezogen.

Das fast ausschliesslich aus Metall gefertigte, véllig neu konstruierte Modell ist eine gekonnte Symbiose zwischen absolut naturgetreuer
Wiedergabe des verschnérkelten Oldtimers und moderner, leistungsféhiger und zuverldssiger Mechanik.

L'Ae 4/7 est une tradition de la maison HAG. Elle fut exécutée une premiére fois en HO de 1957 & 1978. Dés 1982, I'Ae 4/7 fut
produite en écartement N, en deux éditions ,dans une exécution fine et détaillée. e

Alors que la série actuelle des CFF se résume & deux exemplaire’ historiques, nous estimons le moment venu_de réintroduire cette
imposante et monumentale locomotive dans notre programme de fabrication.

De 1927 6 1934, 127 exemplaires de cette locomotive, modernes pour I'époque et affectées & la traction des trains directs furent
mises en service. En 1997, les derniéres unités achevérent leurs services réguliers.

Ce modele, exécuté presque exclusivement en métal, est une symbiose du savoirfaire de la reproduction fidéle d’un vétéran par
rapport aux moyens modernes et fiables de la mécanique actuelle.

| ° NEM L.P
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DIE ALTBEWAHRTEN...
LES MODELES EPROUVES...

Unsere massstablich verkiirzten Reisezugwagen sind nach wie vor sehr gefragt. Es sind Klassiker, die als Einzige wirklich
problemlos und ohne zu entgleisen selbst iiber &ltere Anlagen rauschen und trotzdem sehr realitétsnah aussehen.

Nos voitures-voyageurs raccourcies sont toujours trés demandées. Ce sont des modéles classiques qui roulent sans problémes
sur toutes les maquettes, méme sur lés anciennes installations, sgns dérailler et malgré tout, fidélement reproduites.

a

W Tiviewwiimppy

]
| i
.. |J|i

T o W e, i

L) ) 2]

Nr.400~, Nr.401=
SBB - Personenwagen 2.Klasse.

Voiture-voyageurs CFF 2°classe.

n— LGP
=y
Nr.415~, Nr.416=

SBB - Personenwagen 1.Klasse.

Voiture-voyageurs CFF 1®classe.

) 7 (2
“

Nr.420~, Nr.421=
SBB-Steuerwagen, umschaltbar auf Dreispitz-Sigr
oder Schlusslicht, mit Innenbeleuchtung.

Voiture-pilote CFF, commutable sur signal & trois
phares ou feu arriére, avec éclairage intérieur.

= [ LuP
=i
Nr.410~, Nr.411=

SBB - Gepdickwagen.

Fourgon & bagages CFF.

== LGP
=
Nr.465~, Nr.466=

BLS - Gepdickwagen, griin.

Fourgon & bagages BLS, vert.

Nr.455~, Nr.456=
BLS - Personenwagen 2 Klasse, blau/créme.

Voiture-voyageurs BLS 2°classe, bleve/créme.

EdlmIEA

Nr.460~, Nr.461=
BLS - Personenwagen 1.Klasse, blau/créme.

]re

Voiturevoyageurs BLS 1°classe, bleve/créme.

) )

~ 3 Leiter Wechselstrom = 2 Leiter Gleichstra
Courant alternatif 3 rails ~ Courant continu 2 rd




PERSONENWAGEN
VOITURES-VOYAGEURS

Einheitswagen | ‘
der SBB *

Von diesen Wagen, EW | genannt, wurden zwischen

1956 und 1967 ca.1030 Einheiten in 2. Klasse-Ausfiihrung
und ca.185 Einheiten in 1. Klasse-Ausfihrung gebaut.

Sie gehéren unumstritten zum Erscheinungsbild der SBB.

Ab 1973 wurden alle Wagen im Rahmen der Hauptrevision R4 umgebaut.

Die Gehdusekasten wurden verléingert, der Faltenbalg durch einen
Gummiwulst ersetzt.

Voiture unifiée type I
des CFF

Entre 1956 et 1967, 1030 exemplaires de la voiture unifiée

type | - appelée VU [ - version 2°classe et 185 unités de 1classe ont &té
construits.

Ces voitures dominent sans doute le parc des voitures-voyageurs CFF. Depuis
1973, tous ces véhicules passant en révision principale R4 subissent une
transformation:

leur carrosserie est prolongée, et le soufflet céde sa place & un bourrelet en
caouichouc.

Die HAG Modelle entsprechen in der genau massstéblichen Nach-
bildung der revidierten Ausfihrung.

Chassis und Drehgestellblenden sind aus Zinkdruckguss gefertigt, um
einen tiefliegenden Schwerpunkt und somit optimale Laufeigenschaften zu
gewdhrleisten.

Selbstverstandlich lassen sich die Wagen mit den beigelegten Teilen auf
Kurz-Kupplungsbetrieb umbauen.

Innenbeleuchtung und Schleifer siche Seite 41,

Le modéle HAG est la reproduction sirictement d I'échelle de cette
voiture aprés la révision principale. Le chdssis et ses bogies sont en métal
afin d'assurer un centre de gravité bas et des qualités de marche
irréprochables.

Bien entendu, ces voilures peuvent étre équipées de I'attelage court gréce
aux accessoires joints & I'emballage.

Pour I'aménagement intérieur et les frofteurs,
veuillez s.v.p. consulter la page 41.




PERSONENWAGEN
VOITURES-VOYAGEURS

e

it

Nr.480~, Nr.481 =
SBB-EW I, B, 2.Klasse,
mit never Beschriftung.

Voiture unifiée | des CFF, B, 2°classe,
nouveau marquage.

N B LP
L) B N EE 2

Nr.482~, Nr.483 =
SBB-EW |, A, 1.Klasse,
mit never Beschriftung.

Voiture unifiée | des CFF, A, 1°classe,
nouveau marquage.

(B 70 B

Nr.484~;, Nr.485=
SBB - EW |, B, 2 Klasse,
mit alter Beschriftung.

Voiture unifige | des CFF, B, 2°classe,
ancien margquage.

NEM | B=A] LGP
) (2] 7R HH 2]

Nr.486~, Nr.487 =
SBB-EW I, A, 1.Klasse,
mit alter Beschrifung.

Voiture unifiée | des CFF, A, 1°classe,
ancien marquage.

NEM — N LGP
= [E] 70 B4 (22

Nr.438~, Nr.439=
SBB-EW |, B, 2. Klasse,
fir NahverkehrsPendelziige (NPZ).

Voiture unifiée | des CFF, B, 2°classe,
pour le trafic régional (NTN)

Nem | ] LGP
2 (2] 70 B )

Nr.442~, Nr.443 =
SBB-EW |, AB,1./2. Klasse,
fiir Nahverkehrs-Pendelzige (NPZ).

Voiture unifiée | des CFF, AB, 1°/2°%classe,
pour le trafic régional (NTN)

New | B N LoP
£ [E) 70 B 24

#~ 3 leiter Wechselstrom = 2 Leiter Gleichstt
Courant alternatif 3 rails ~ Courant continu 2 ri
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PERSONENWAGEN

VOITURES-VOYAGEURS

Nr.452~, Nr.453 =
BLS - EW |, B, 2 Klasse.

Voiture unifiée | du BLS, B, 2°classe.

4[] 70 B 1)

Nr.458~, Nr.459=
BLS-EW I, A, 1 Klasse.

Voiture unifiée | du BLS, A, 1"classe.

N PN LuP
4 (B 7T FH [

= (‘!“”
Nr.462~, Nr.463 =
BLS-EW I, AB, 1./2. Klasse.

Voiture unifiée | du BLS, AB, 1/2%¢lasse.

NEM] = [ N LGP
= [B] 7R B (2]

Nr.422~, Nr.423 =
BT-EW |, B, 2.Klasse.

Voiture unifiée | du BT, B, 2°classe.

Y] BN LyP
= (B 7R HR (2

Nr.428~, Nr. 429 =
BT-EW I, AB, 1./2.Klasse.

Voiture unifiée | du BT, AB, 1"/2%classe.

NEM N LuP
0 (2] 70 B (]

Nr.412~, Nr.413=
SZU-EW |, B, 2 Klasse.

Voiture unifiée du SZU, B, 2°classe.

NEM | fe—o] LGP
) (] 79 Hd (£

#~ 3 leiter Wechselstrom = 2 Leiter Gleichstrom
Courant alternatif 3 rails ~ Courant continu 2 rails
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PERSONENWAGEN
VOITURES-VOYAGEURS

Nr.418~, Nr.419=
EBT, SMB, VHB Einheitswagen B, 2 Klasse.

Voiture unifiée B, EBT, SMB, VHB, 2°lasse.

NEM —s LiP
(B 7R BH ()

Nr.432~, Nr.433=
EBT, SMB, VHB Einheitswagen AB, 1./2 Klasse.

Lo B

EBT sMa

Voiture unifiée AB, EBT, SMB, VHB, 1°/2°%classe

WM B=3 [ N LiP
L0 [E] 7 e (5%
{
Nr.498~, Nr. 499 =

McDonald's™ FamilienRestaurant-Wagen.

Die zwei Speisewagen, von Schindler Waggon
speziell fir McDonald's™ gebaut, sind seit 1992
auf dem Netz der SBB im Einsatz.
Wagon-restaurant pour familles de McDonald’s
Les deux wagons-restaurant, construits spécialeme
par les afeliers Schindler pour la chaine McDond
sont en service sur le réseau des CFF depuis 199

NEM | =) N LGP
SIEMEE

™|
1

Nr.490~, Nr.491 =
SBB/CFF, IC 2000 B
Doppelstdckiger InterCity-Wagen, 2 Klasse.

Voiture InterCity & deux niveaux, 2°classe.

NEM | A LGP
) [E] 70 HE [

Nr.700~, Nr. 701 =
SBB/CFF, IC 2000 A
Doppelstéckiger InterCity-Wagen, 1.Klasse.

'lfe

Voiture InterCity & deux niveaux, 1*classe.

i

NEM ] e LiP
) (B] 7 e [

Nr.702~, Nr.703 =
SBB/CFF, IC 2000 Bt
Doppelstackiger InferCity-Steuerwagen, 2.Klass

Voiture-pilote InterCity & deux niveaux, 2°classé

| [ P
L0 (] - 7R B

~ 3 |eiter Wechselstrom = 2 Leiter Gleichst
Courant alternatif 3 rails ~ Courant continu 2 1

—
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GUTERWAGEN
WAGONS-MARCHANDISES

Boutique
SWITCHER

Nr.352~, Nr.353 =
SBB Flachwagen mit Klapprungen, Typ Rs,
mit Eisenstangen-Lladung.

Wagon plat CFF, type Rs, avec ranchers
amovibles, chargé de barres de fer.

N LgP
=) [B] b (2

Nr.354~, Nr.355=
SBB Flachwagen mit Klapprungen, Typ Rs,
mit Gasrohren-Ladung.

Wagon plat CFF, type Rs, avec ranchers
amovibles, chargé de tuyaux & gaz.

Ml ] [P
@&

= A
Nr.356~, Nr.357.= BERTSCHI AG
SBB Flachwagen, Typ Sgss,
mit zwei 30ft Bulkcontainern.

Wagon plat CFF, type Sgss,
chargé de 2 containers 30ft,
pour marchandises en vrac.  BERTSCHI AG

A LP
= (B Bd [

Nr.358~, Nr.359= RAIL BOUTIQUE
SBB, Typ Habils, geschlossener, 4-achsiger
Gilterwagen mit glatten Seitenwéinden.

Wagon couvert CFF, type Habils,
avec parois lisses. RAIL BOUTIQUE

N LGP
) (] b 2]

Nr.360~, Nr.361 =

SBB Flachwagen mit Klapprungen, Typ Rs,
mit Stahliréger-ladung. -

Stahl-Tréger in Silber oder Rost

Wagon plat CFF, type Rs, avec ranchers
amovibles, chargé de poufres.
Poutres aluminium, poutres rouillées

N LGP
) (2] b [25]

Nr.362~, Nr. 363 =
SBB Flachwagen mit Klapprungen, Typ Rs,
mit Rundholz-Ladung.

Wagon plat CFF, fype Rs, avec ranchers
amovibles, chargé de rondins.

N LP
(&) b [

& 3 Leiter Wechselstrom = 2 Leiter Gleichstrom
Courant alternatif 3 rails ~ Courant continu 2 rails
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GUTERWAGEN
WAGONS-MARCHANDISES

DANZAS ‘ DANZAS

Brswessenr
Raz210

' EVERGREEN

T

DANZAS

Nr.364~, Nr. 365 =
SBB Flachwagen mit Klapprungen, Typ Rs,
mit Réhren-Lladung.

Wagon plat CFF, type Rs, avec ranchers
amovibles, chargé de tuyaux.

N LGP
2] [B] b 2

Nr.366~, Nr.367 = MAERSK|
SBB Flachwagen, Typ Sgss,
mit drei 20 ft Seecontainern.

Wagon plat CFF, type Sgss,

chargé de 3 containers maritimes _
de 20ft. MAERSK|

NEM LuoP
) (B b 2

Nr.366~,"Nr. 367 = P&

SBB Flachwagen, Typ Sgss,
mit drei 20 ft Seecontainern.

Wagon plat CFF, type Sgss,
chargé de 3 containers maritimes

de 20ft. P&
NEW LoP

S{EfemE]

Nr.366~, Nr.367 = DANZ

SBB Flachwagen, Typ Sgss,
mit drei 20 ft Seecontainern.

Wagon plat CFF, type Sgss,
chargé de 3 containers maritimes

de 20ft. DAN
NEM LGP

) (] b 2

Nr.366~, Nr. 367 = EVERGREE|

SBB Flachwagen, Typ Sgss,
mit drei 20 ft Seecontainern.

Wagon plat CFF, type Sgss,
chargé de 3 containers maritimes

de 20ft. EVERGRE
NEM LGP

L) (] b 20

Nr.372~, Nr.373= DREIER

SBB Flachwagen, Typ Sgss,
mit Wechselbriicken-Containern.

Wagon plat CFF, type Sgss,

chargé de 2 containers rail /route
de 25Hi. DREIER

N LgP
) (B 2 [

~ 3 leiter Wechselsirom = 2 Leiter Gleichstrd
Courant alternatif 3 rails  Courant continu 2 1@
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GUTERWAGEN
WAGONS-MARCHANDISES

Nr.370~, Nr.371=
BLS - Autoverladewagen mit
Steinschlag-Schutzdach.

Wagon de transport de voitures du BLS avec
toit de protection contre les chutes de pierres.

LGP
L) b 2]

Nr375~, Nr.376=

BLS - Auffahrwagen.

Erster und letzter Wagen der Autotransportziige
zum Beladen resp. Entladen des Zuges.

Wagon de chargement de voitures du BLS.
Premiére et derniére voiture du train-autos pour
charger, respectivement décharger le train.

LGP
L2 e (25

3 o
Nr.378~, Nr.379="'
SBB Flachwagen mit Klapprungen, Typ Rs.

Wageon plat CFF, fype Rs,

avec ranchers amovibles.

‘ u"’jﬁﬁ@i{?ﬁ " S G A ey LGP
] 229

Nr.380~, Nr.381 = ACTS
SBB Flachwagen, Typ Rsx,
mit Abrollcontainern auf Schwenkschienen.

Wagon plat CFF, type Rsx,

chargé de 3 containers amovibles

sur cadres pivotants. ACTS
o [P

) (B b [

Nr.380~, Nr.381 = SCHNIDER

SBB Flachwagen, Typ Rsx,
mit Abrollcontainern auf Schwenkschienen.

Wagon plat CFF, type Rsx,
chargé de 3 centainers amovibles

sur cadres pivotants. SCHNIDER
Nl [ [P

) (5] b [

Nr.382~, Nr.383 = ESSO

SBB Kesselwagen, Typ Uahs.
Wagon - citerne CFF type Uahs. ESSO

NEM LoP
L2 (&) b (72

®~ 3 leiter Wechselstrom = 2 Leiter Gleichstrom
Courant alternatif 3 rails ~ Courant continu 2 rails
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GUTERWAGEN
WAGONS-MARCHANDISES

LT
5 "t:—f."' T @
B ol

Das Waltiser Wasser apmz
-t i
> u:L.é“‘sk

Schweizer Spitzenqualirst
s selt 1944

Nr.382~, Nr. 383 =
SBB Kesselwagen, Typ Uahs.

Wagon - citerne CFF, type Uahs.

R LoP
SEA

Nr.384~, Nr.385= NEUTR
SBB, Typ Habils, geschlossener, 4-achsiger
Giterwagen mit gerippten Seitenwénden.

Wagon couvert CFF, type Habils,

avec parois nervurées. EUT
T LoP

2 (] = (25
- i

Nr.384-~, Nr.385= APR

SBB, Typ Habils, geschlossener, 4-achsiger
Giterwagen mit gerippten Seitenwdnden.

Wagon couvert CFF, type Habils,

avec parois nervurées. APR
NEM LGP

) (] b (25

Nr.384~, Nr.385= Ve

SBB, Typ Habils, geschlossener, 4-achsiger
Giterwagen mit gerippten Seitenwénden.

Wagon couvert CFF, type Habils,
avec parois nervurées. V@

N LGP
2 [E] b (28]

Nr.386~, Nr.387 =
SBB Flachwagen, Typ Sps, fir Holziransporte,
{wird ohne Ladung geliefert).

Wagon plat CFF, Type Sps, pour le transport ¢
billes de bois {livré sans bois).

Nr.549
Holzladung e Billes de bois

'y LoP
) (B b (2

Nr. 388~, Nr. 389 = Re4
SBB Flachwagen, Typ Sgss,

1x 40ft und 1x 20ft Container

mit HAG-Werbung.

Wagon plat CFF, type Sgss,

chargé de containers 40ft et 20t
avec publicité HAG. Red

NEM LGP
L] [B] b (22

& 3 |eiter Wechselstrom = 2 Leiter Gleich:s
Courant alternatif 3 rails ~ Courant continu 2
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GUTERWAGEN
WAGONS-MARCHANDISES

Schwelzer Spitzengualitst
s Seit 1944

B RO

o

Chi ofire
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Nr.388~, Nr. 389 = Aed/7
SBB Flachwagen, Typ Sgss,

1x 40ft und Tx 20 Container

mit HAG-Werbung.

Wagon plat CFF, type Sgss,
chargé de containers 40ft et 20ft

avec publicité HAG. Aed/7
NER P

2 (B e (2

Nr. 390~, Nr. 391 = CARGO

SBB Flochwqgen Typ Sgss,
40ft Seecontainer.

Wagon plat CFF, type Sgss,
chargé d'un container maritime

de 40H. CARGO
NEM LP

= [E] b )

Nr.392~, Nr. 393 = BERTSCHI

SBB Flochwqgen Typ Sgss,
Wechselbriicken-Container mit Plane.

Wagon plat CFF, type Sgss,
chargé de 2 containers rail /route

de 25, BERTSCHI
NEM LoP

1) (] R [

Nr.392~, Nr.393 = FREY

SBB Flachwogen Typ Sgss,
Wechselbriicken-Container mit Plane.

Wagon plat CFF, type Sgss,
chargé de 2 containers rail/route
de 25t FREY

"y LGP
= [E] b [

Nr.392~, Nr. 393 = HANGARTNER
SBB Flochwcgen Typ Sgss,
Wechselbriicken-Container mit Plane.

Wagon plat CFF, type Sgss,
chargé de 2 containers rail/route

de 25ft. HANGARTNER
NEM LOP

1 (B b (3

Nr.392~, Nr. 393 = PLANZER

SBB Flochwogen Typ Sgss,
Wechselbriicken-Container mit Plane.

Wagon plat CFF, type Sgss,

chargé de 2 containers rail/route
de 251t PLANZER

" LGP
) (B b [

~ 3 leiter Wechselstrom = 2 Leiter Gleichstrom
Courant alternatif 3 rails ~ Courant continu 2 rails
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GUTERWAGEN “ .

WAGONS-MARCHANDISES
Nr.394~, Nr.395= MOBEL PFISTE}

SBB Flachwagen, Typ Rs, mit Sonderaufbau
fir Mébel Pfister Spezialcontainer.

sl
’l' ..‘ '...m Wagon plat CFF, type Rs, muni de cadres pour
Pt TSt‘E' I Pfistey containers spéciaux. MOBEL PFISTE}

= re—— T
e LGP
L (2] b [

Nr.396~, Nr.397= CARGOTAINEH
SBB Flachwagen, Typ Sgss,
mit drei 20ft Tankcontainern.

Wagon plat CFF, type Sgss,
chargé de 3 containersciterne
de 20ft. CARGOTAINER

g LGP
=) [B] b ]

. o
Nr.396~, Nr.397 = GCA

SBB Flachwagen, Typ Sgss,

mit drei 20ft Tankcontainern.

Wagon plat CFF, type Sgss,
chargé de 3 containersciterne de 20f. GCHA

NEM LGP
) (8] b (25

Nr.396~, Nr. 397 = CCR
SBB Flachwagen, Typ Sgss,
mit drei 20ft Tankcontainern.

Woagon plat CFF, type Sgss,
chargé de 3 containersciterne de 20ft.  CCR

" LP
) (] e 25

Nr. 398~, Nr. 399 = BERTSCHI
SBB Flachwagen, Typ Sgss,
« mit zwei 30ft Tankcontainern.

Wagon plat CFF, type Sgss, chargé de

BERTSUP 46 0 Weuggeh 2 containersciterne de 30ft. BERTSCHI

e = B ] . - ‘ NEw LGP
F— - ) (8] b [

Nr.398~, Nr. 399 = RINNEN
SBB Flachwagen, Typ Sgss,
SE= " A - = = mit zwei 30ft Tankcontainern.

& —— e N S ey ) e,
| | ' i! ' I Woagon plat CFF, type Sgss, chargé de
e mw A ) ﬂm 2 containers-citerne de 30ft. RINNEN
NEW LGP
| (2] b ()

~ 3 leiter Wechselstrom = 2 Leiter Gleichstror
Courant alternatif 3 rails ~ Courant continu 2 rail4
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ZUBEHOR UND ERSATZTEILE
ACCESSOIRES ET PIECES DE RECHANGE

il U

lhre Ersatzteilbestellungen werden bei uns innerhalb von 24 Stunden erledigt.
Vos commandes de piéces de rechange seront exécutées dans un délai de 24 heures.

HAG - DIGITAL
LE DIGITAL HAG
501

IED 97 (Intelligent Engin Driving) Decoder
von HAG.

IED 97 (Intelligent Engin Driving}

le déco(deur IgAG. 9

Auf Wunsch sind sémtliche HAG-Lokomotiven selbstversténdlich auch mit einem Digital-Empfénger erhdllich.

Wir bieten lhnen einen Decoder an, der sowohl auf dem Motorola- als auch auf dem NMRA-Digitalsystem funktioniert,
Das heisst: Der HAG-Decoder versteht Marklin Digital genauso wie Roco- oder Lenz-Systeme.

Bei lhrer Bestellung brauchen Sie also nur anzugeben, ob Sie 2-Leiter- oder 3-Leiter-Schienen verwenden und welche Steverzentrale
Sie benutzen.

Die Anpassungen an andere Steuer-Zentralen wie z.B. Zimo, Uhlenbrock Intellibox oder Digitrax sind in Vorbereitung.

Bitte beachten Sie, dass Sie auf jeden Fall giinstiger fahren, wenn Sie lhre HAG-Lok bereits digitalisiert ab Werk bestellen, statt den
Decoder nachtrdglich einbauen zu lassen.
Ferner empfehlen wir lhnen, den Decoder nur von einem wirklichen Fachmann einbauen zu lassen.

Toutes les locomotives HAG sont naturellement livrables en version digitale, sur simple demande.

Nous vous proposons un décodeur qui fonctionne en systéme Motorola aussi bien qu'en systéme NMRA.

En d'autres termes, le décodeur HAG comprend le systéme digital Mérklin qussi bien que les systémes Roco et Lenz.

Sur votre commande, vous devez alors uniquement préciser si vous utilisez le systéme 2 ou 3 rails et quelle centrale de commande
vous employez.

L'adaptation & d'autres centrales de commande comme p.ex. Zimo, Uhlenbrock Intellibox ou Digitrax sont en préparation.

Veuillez noter que vous roulerez & meilleur compte si vous commandez votre locomotive HAG digitalisée directement d'usine plutét
que de I'équiper ultérieurement.
D'autre part, nous vous conseillons trés vivement, de ne faire digitaliser votre machine que chez un spécialiste.
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AUSWECHSELBARE WAGENACHSEN

ESSIEUX DE WAGONS INTERCHANGEABLES

Alle Wagen, mit Ausnahme der zweiachsigen
Giiterwagen, werden sowohl in Wechselstrom-
als auch in Gleichstromausfishrung, das heisst
mit unisolierten oder mit isolierten Rédern an-
geboten (siehe entsprechende Arfikelnummern).
Solllen Wagen aus irgendwelchen Griinden.,
auf die andere Stromart umgeristet werden,

so kénnen jederzeit die gewlinschten Achsen

nachtréglich bezogen und ausgewechselt werden.

Die zweiachsigen Giterwagen werden mit isolierten Achsen geliefert
und laufen problemlos auf Wechselstrom-, sowie auf Gleichstromgeleisen.
Sollten aber zwecks Schalifunktionen der Achsen unisolierte Réder
erforderlich sein, so fihren wir auch diese in unserem Ersatzieilsortiment.

>

370019-75

Achse mit Raddern @10 mm,

unisoliert mit Zapfenlager, fir die Wagen
Nr.370 und Nr.375 im Dreileiterbetrieb.

371219-75

Achse mit Raddern @10 mm,

beidseitig isoliert mit Zapfenlager, fir die Wagen
Nr.370 und Nr.375 im Zweileiterbetrieb.

480072-75

Achse mit Radern @10,5 mm,

unisoliert mit Zapfenlager fiir alle Personen- und
4-achsigen Giterwagen der neuen Generation
im Dreileiterbetrieb.

481272-75

Achse mit Rédern @10,5 mm,

einseitig isoliert mit Zapfenlager fir alle Personen-
und 4-achsigen Giiterwagen der neuven Gene-
ration im Zweileiterbefrieb.

400026-75

Achse mit Radern @11 mm,

unisoliert mit Zapfenlager, fir alle Personen-,
Steuer-, Gepack- und Speisewagen im Dreilei-
terbefrieb.

Tous les wagons, sauf les wagons-marchandises
a deux essieux, sont offerts tant dans |'exécution
courant alternatif que courant continu, ¢'estda-dirg
avec roues non isolées ou isolées [voir numéros
d'articles correspondants).

Si, pour une raison quelconque, des wagons
devaient éire adaptés & {'autre courant, on pourr|
en fout temps se procurer les essieux désirés et lg|
échanger. Les wagons-marchandises & deux

essieux sont livrés avec des essieux isolés et circulent sans problémes sur
voies & courant alternatif comme & courant continu. Mais si, pour que *
I'essieu puisse faire fonction de commande, on désirerait des roues non
isolées, nous les avons dans 'assortiment de piéces de rechange.

iy

,4/‘1'

Essicu avec roues @10 mm,
non-isolé, avec paliers & fusée cylindrique pour
les wagons No.370 et 375 en courant alternatif

Essieu avec roues @10 mm,

isolé des deux cotés, avec paliers a fusée
cylindrique pour les wagons No.370 et 375 en
courant continu.

Essieu avec roues @ 10,5 mm, non isolé, paliers
cylindriques, utilisable sur toutes les voitures et
wagons & 4 essieux de la nouvelle génération,
pour réseau 3 rails.

Essieu avec roues @ 10,5 mm, isolé d'un cété,
paliers cylindriques, utilisable sur toutes les voitut
et wagons & 4 essieux de la nouvelle génération
pour réseau 2 rails continu.

Essieu avec roues @11 mm, non-isolé, avec palil
a fusée cylindrique pour toutes les voitures-
voyageurs, voitures-pilote, fourgons et les wagon
restaurant en courant alternatif.

421202-75

Achse mit Radern F11 mm,

einseitig isoliert mit Zapfenlager, fir alle Steu-
erwagen im ZweileiferEe’rrieb.

401202-75

Achse mit Radern @171 mm,

beidseitig isoliert mit Zapfenlager, fir alle
Personen-, Gepéck- und Speisewagen im
Zweileiterbetrieb.

300515-75
Achse mit Radern @12 mm,
unisoliert mit Spitzenlager, fir die Giterwagen

;
Essieu avec roues @11 mm,

isolé d'un cbté, avec paliers & fusée cylindrique
pour foutes les voitures-pilote en courant continu.

Essieu avec roues @11 mm, isolé des deux cotés
avec paliers & fusée cylindrique pour toutes les

voitures-voyageurs, fourgons et les wagons-restal
rant en courant continu. ‘

Essieu avec roves @12 mm,
non-isolé, avec paliers & pointe pour les wagons,

Nr.300, 305, 320, 325, 330, 340, 350 und 360 marchandises No.300, 305, 320, 325, 330,

im Dreileiterbetrieb.

301515-75

Achse mit Rédern @12 mm,

beidseitig isoliert mit Spitzenlager, fir die
Giterwagen Nr.300, 305, 320, 325, 330, 340,
350 und 360 im Zweileiterbetrieb.

340, 350 et 360 en courant alternatif.

Essieu avec roues @12 mm, isolé des deux cotés
avec paliers & pointe pour les wagons-
marchandises No.300, 305, 320, 325, 330,
340, 350 et 360 en courant continu.

40



BELEUCHTUNG
ECLAIRAGE

Samiliche HAG - Personen- und
Speisewagen kdnnen nachtréig-
lich mit einer tnnenbeleuchtung,
einfach und véllig problemlos,
aufgewertet werden.

Durch Einldten einer zusétzlichen
Lampe kann bei den Wagen der
neuen Generation das Schlusslicht
installiert werden.

| Apelowenitng

518

516006-50
165045-50

165048-50

542

542D

Toutes les voitures-voyageurs
ef fous les wagons-restaurant
HAG peuvent étre facilement
équipés ultérieurement d'un
éclairage intérieur.

En soudant une ampoule sup-
plémentaire, chaque

voiture de la nouvelle généra-
tion peut éfre équipée

du feu “fin de convoi”.

Innenbeleuchtung fir alle 1.- und 2 Klasse-Personenwagen der alten Generation.
Eclairage intérieur pour toutes les voitures-voyageurs 17et 2°classe de I'ancienne
génération.

Innenbeleuchtung fiir Speisewagen Nr.: 405/406, 407 /408,
Eclairage intérieur pour les wagons-restaurant No.: 467/468.

Is

: <y

Schleifer fir alle Personen-, Speise- und Steverwagen der alien Generation im
Wechselsirombetrieb.

Frotteur pour toutes les voitures-voyageurs, voitures-pilote et les wagons-restaurant
de I'ancienne génération en courant alternatif.

Schleifer fiir alle Personen-, Speise- und Steverwagen der alien Generation im
Gleichstrombetrieb.

Frotteur pour toutes les voitures-voyageurs, voiturespilote et les wagons-restaurant
de I'ancienne génération en courant continu.

Sofitte fir Wagenbeleuchtung. ® Ampoule pour éclairage de voitures.

2 Lampen 12V fiir Wechsel- und Gleichstrom.

2 lampes 12V pour courant alternatif et continu.
2 Lampen 19V [~/=] fir Digitolbetrieb.

2 lampes 19V [~/=] pour systémes digital.

Innenbeleuchtung fir alle 1.und 2.Klasse-Personenwagen EW | der neuen
Generation (ohne Schleifer). . .
Eclairage inférieur pour toutes les voituresvoyageurs unifiées | 1°et 2°classe de
la nouvelle génération (sans frofteur).

Innenbeleuchtung fiir Digitalbetrieb.
Idem que No.542, mais desfiné aux réseaux digital.

Die Innenbeleuchtungen Nr. 516, 517 und 542 werden ohne Schleifer geliefert.
Les éclairages intérieurs No. 516, 517, 542 sont livrés sans frofieur,

540

541

544

544D

545

546

538

539

Mittelschleifer fiir alle Personenwagen der neuen Generation im Dreileiterbeirieb.
Frotteur central pour toutes les voitures-voyageurs de la nouvelle génération en
courant alternatif.

Achsschleifer fir alle Personenwagen der neuen Generation im Zweileiter-
Gleichstrombetrieb oder als Massenschleifer fir 3-Leiter-Wechselstrombetrieb.
Litzenldnge 70 mm.

Frotteur de roue pour toufes les voitures-voyageurs de la nouvelle génération
destiné aux réseaux 2 rails & courant continu ou frotteur de masse desfiné aux
réseaux 3 rails a courant alternatif, longueur du cable: 70 mm.
Innenbeleuchtung komplett mit Schleifer fiir McDonald's™ Speisewagen Nr. 498
im 3-Leiter Wechselstrombetrieb.

Eclairage intérieur complet, avec frotieur, pour voiture-restaurant McDonald's™
No. 498 destiné aux réseaux 3 rails & courant alternatif.

Gleiche Innenbeleuchtung wie Nr. 544, jedoch fiir Digitalbetrieb.

Idem que No. 544, mais destiné aux réseaux digital.

Innenbeleuchtung komplett mit Schleifer fir McDonald's™ Speisewagen Nr. 499
im 2-Leiter Gleichstrombetrieb.

Eclairage intérieur complet, avec frotteur, pour voiturerestaurant McDonalds™
No. 499 destiné aux réseaux 2 rails & courant continu.

Achsschleifer fir McDonald's™ Speisewagen fiir 2-LeiterBetrieb oder fir Masse.
Litzenléinge 100 mm.

Frotteur de roue pour la voiture-restaurant McDonald’s™, réseaux 2 rails &
courant continu ou frotteur de masse, réseau 3 rails & courant alternatif,
longueur du céble: 100 mm.

Schleifersatz fiir 1 Personenwagen EW | der neven Generation im 3-Leiter-
Wechselstrombetrieb.

Set de frofteurs pour une voiturevo%lcgeurs VU | de la nouvelle génération

en version 3 rails, courant alternatif.

Schleifersatz fiir 1 Personenwagen EW | der neuen Generation im 2-Leiter-
Gleichstrombetrieb.

Set de frotteurs pour une voiture-voyageurs VU | de la nouvelle génération

en version 2 rails, courant continu.
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BELEUCHTUNG
ECLAIRAGE

508 Wagenschlusslicht

Fir éltere Wagentypen, ohne eingebaute Schluss-

lichter, verwenden die SBB batteriebetriebene

Schlusslaternen, die an der Wagenstirnseite, rechts
iber dem Puffer angebracht werden. Jede Sekun-

de gibt die integrierte Stablampe einen Blitz ab.
Genau so macht es die Leuchtdiode in unserem
Modell - gesteuert durch eine batteriebetriebene
Elektronik, welche im Wageninnern Platz findet.

Von Fall zu Fall muss durch Beschneiden der Innen-

einrichtung Platz geschaffen werden. In das
Wagengehéuse muss lediglich ein kleines Loch
gebohrt werden. Von Aussen sichtbar ist nur die
kleine, aufsteckbare Laterne mit der Leuchtdiode.

508 Feu arriére pour les wagons
Les CFF ont recours, pour les wagons de types
anciens dépourvus de feux arriére intégrés, a ¢
lanternes alimentées par accumulateurs, qui soi
fixées & I'arrigre des wagons, & droite au-desst
du tampon. Le feu arriére intégré produit un écl
chaque seconde. Commandée par |'électroniqu
& pile qui trouve aisément place dans notre mo
deéle réduit, la diode lumineuse de notre feu ac
plit exactement le méme travail. Il peut arriver
dans certains cas que I'on doive procéder & qu
ques petites modifications de |'aménagement ir
rieur du wagon pour gagner de l'espace.

De l'extérieur, seule la pefite lanterne enfichable

sa diode lumineuse sont visibles. I suffit de perc
un petit frou dans la carrosserie du wagon.

508014-50
Ersatzbatterie fiir
Wogenschlusslicht.

508005-‘50 Kunststofflaterne / Lanterne
508004-50 leuchidiode LED/
Diode lumineuse LED

Pile de rechange pour
feu arriére de wagon.

TISCHVITRINEN
VITRINES DE TABLE

Edle Stand-Vitrinen mit massivem Eichenholzsoc
und Plexiglashaube fir Fahrzeuge bis maximal
300 mm Lénge.

Véritable vitrine de table avec socle en chéne
massif et couvercle en plexiglas pour matériel
roulant jusqu’a une longueur max. de 300 mm.

555  Vitrine fir eine Lokomotive {LxBxH)
Vitrine pour une locomotive 330 x 90 x 98 mm (LxPxH)

556 Viirine fir zwei Lokomotiven (LxBxH)
Vitrine pour deux locomotives 330 x 140 x 98 mm (LxPxH)

ZUBEHOR
ACCECOIRES

506 Mercedes 1:87 mit Abrollcontainer
Lastwagen passend zu Giterwagen Nr.380/381.

Camion Mercedes au 1:87 chargé d'un
container mobile, compatible avec notre
wagon No.380/381.
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ZUBEHOR
ACCESSOIRES

549 Echte NaturholzLadung zu Giterwagen Nr.386/387.
Chargement en véritable bois naturel desfiné & notre wagon No.386/387.

547 McDonald’s™ Personal-Set fir Speisewagen Nr.498/499
bestehend aus & Figuren + Tabletien, Cola-Bechern, Pommesfrites-Tiiten und
Hamburger-Packungen.
Set de personnel McDonald’s ™ destiné aux voitures-restaurant
No. 498/499, comprenant & figurines, plateaux, verres de Cola, cornets
de frites et Hamburgers.

548 McDonald’s™ Personal- und Géste-Set fijr Speisewagen Nr.498/499
bestehend aus & Figuren Personal, 15 Figuren Géste, Tablette, Cola-Bechern,
Pommesfrites-Tiiten und Homburger-Packungen. ,
Set de personnel McDonald’s ™ et de voyagéurs destiné aux
# voitures-restaurant No.498/499, comprenant 6 figurines, 15 voyageurs,
plateaux, verres de Cola, cornets de frites et Hamburgers.

ZURUSTSATZ ZUR SUPERDETAILLIERUNG
ACCESSOIRES POUR SUPERDETAILLAGE

Mit seiner Hilfe léisst sich Ihren Lokomotiven ein absolut naturgefreves Aussehen verleihen! ‘
Ces accessoires peuvent &fre montés ultérieurement et conférent aux deux faces des modeles réduits un aspect fidale @ la réalité.

512 Firalle Re 4/4 und Re 6/6
der neuen Generation.

Re 4/4 et Re 6/6 nouvelle génération.

oy
DHHS &dde

513 Fir alle BDe 4/4 der neuen Generation.

BDe 4/4 nouvelle génération.

514 Firalle Re 4/4 BT, SZU und VHB

der neven Generation.

Re 4/4 BT, SZU et VHB nouvelle

génération.
534 Zuristsatz Ae 4/7

Set de superdétaillage Ae 4/7.
535 Zuristsatz fiir alle Ae 6/6

Set de superdétaillage pour toutes

les Ae 6/6.

variantes de 460.

36 Zuristsatz fiir alle Re 460-Varianten
Set de superdétaillage pour toutes les
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ZUBEHOR
ACCESSOIRES

510 HAG Avtofix Besteht aus einem Satz beidseitig klebender Papierstreifen, die nach
Waunsch zugeschnitten werden kénnen. Sie dienen zur Fixierung von
Autos oder anderem Ladegut auf Eisenbahnwagen.
Autofix ist wieder ablésbar.
Afin de fixer les chargements sur les wagons-marchandises ou de
solutionner des problémes identiques, nous vous proposons une bande
autocollante double face qui peut étre coupée et redécollée & volonté.

594 Werkzeug-Set 21-eilig Outillage jeu de 21 piéces comprenant:

6 Schraubenzieher 0,8-3,8mm 6 tournevis 0,8-3,8mm
5 Steckschlissel SW 3-5mm 5 clés & doville ouverture 3-5mm

3 Innensechskantschlijssel 1,5/2/25mm 3 clés pour vis six pans creux  1,5/2/2,5n
2 Kreuzschlitzschraubenzieher Nr. O, Nr.1 2 tournevis cruciformes No.0, No.1

5 Gabelschlissel 4-6mm 5 clés & fourche 4-6 mm

596 Spezialpinzette geeignet zum Entkuppeln von Wagen, Fixieren von

kleinen Abziehbildern und Aufklebern.

Pincette spéciale pour dételer des wagons, apposer des petites
décalcomanies et des autocollants.

. o /

509 Gehdusereiniger Dieser Spezialreiniger reinigt unddpﬂe t lackierte Fléchen an Loks un
Woagen, ohne die Speziallacke oder die Beschriftung zu beschédige

Achtung! Nicht bei Kunststof-Gehciusen sowie bei Fremdfabrikaten verwende:
Produit de
nettoyage pour  Ce produit spécial neftoie et soigne les surfaces vernies de locomotiv
carrosserie et de wagons sans endommager ni les vernis spéciaux ni les inscript
Attention! Ne convient pas aux carrosseries en matiére plastique ef aux modél

réduits d'autres marques.

..’ | Meacsepes®

HAG-Cos

515 HAG Spezial-Ol Das HAG SpezialOl ist besonders geeignet zum Schmieren von
kleinen Cleiflagern und Getrieben, also ideal fir Modelleisenbahner
dhnliches. Sehr praktisch ist die feine Dise an der handlichen Flasch

“Inhalt 25 ml.

Huile spéciale HAG |'huile spéciale HAG est recommandée tout spécialement pour lubrif
petits paliers & glissement et les engrenages. Elle est par conséquent
pour les modéles réduits de chemins de Ear et autres semblables.

Le flacon & buse de dosage est frés prafique.
Confenu 25ml.

Fuachn g | g B8
Mdele de chaesies de b

R
tarroryian

Arl.Nr.515 25mi

g

B s el
L 3 W et
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LOKERSATZTEILE
PIECES DE RECHANGE POUR LOCOMOTIVES

TLL N
WW

152071-90 2 Stick Kupplungsadapter mit Schrauben, L =11 mm, 152/153,
fir BDe 4/4 mit Nr.: 154/155.
Adaptateur d'attelage (2 pigces) avec vis, L =11 mm

Y pour les BDe 4/4, No.:

165078-90 2 Stiick Kupplungsadapter mit Schrauben, L=13,5mm, 165/166, 167/168, 176
fir alle Re 4/4 der neuen Generation mit Nr.: 177,194/195, 212/213,
Adaptateur d'attelage (2 piéces) avec vis, L=13,5mm, 214/215,216/217, 218
pour toutes les Re 4/4 de la nouvelle génération, No.: 219,268/269, 270/271,

272/273, 274/275, 276
277,278/279.

1 86_071 -9; 2 Sﬁj?Kuprlungs;dapter_mif chaube;, L =]7,1 mm,_

fir Re 4/4 Nr. BT: 186/187,
Adaptateur d'attelage (2 piéces) avec vis, L =17,1 mm SZU: 188/189. 264/265,
pour_Re 4/4 No.: VHB: 266/267.

205092-90 2 Stiick Kupplungsadapter mit Schrauben, L =1 8,5mm,  122/123,124/125,
fir alle Re 6/6 und Ae 6/6 der neuen Generation mit Nr.: 126/127, 128/129,
Adaptateur d'attelage (2 pigces) avec vis, L =1 8,5 mm 196/197, 203/204,
pour foutes les locomotives Re 6/6 et Ae 6/6 205/206, 207 /208.
de la nouvelle génération, No.:

280064-90 2 Stiick Kupplungsadapter mit Schrauben, L =14 mm,
fir alle Re 460 und Ae 4/7 Typen Nir.: 138/139
Adaptateur d'attelage (2 pieces), L=14 mm 184/185,
avec vis pour toutes les Re 460/465 et 'Ae 4/7 No.: 280/281.

”

511004-90 Modéllkupplungs-chr zur naturgetreuen Dekoration jeder Lokomotive.
Paire d'attelages & choquelles pour reproduire fidélement I'avant de
chaque locomotive.

152074-50 1 Poar SteckKupplungshaken L = 6 mm, fir Normschéichte NEM 362.
Paire d'attelage & emboiter, pour téte d’attelage NEM 362, longueur = 6 mm.

152075-50 1 Paar SteckKupplungshaken L = 9,5 mm, fiir Normschéichte NEM 362.
Paire d'attelage & emboiter, pour téte d'attelage NEM 362, longueur = 9,5 mm

480084-75 Biigel-Steckkupplung fir dlle Fahrzeuge mit NEM 362 L=10,2mm
Attelage & boucle pour NEM 362

280063-75 Bigel-Steckkupplung fiir alle Fahrzeuge mit NEM 362 L=123 mm
Attelage & boucle pour NEM 362

378010-75 Biigel-Steckkupplung fir alle Fahrzeuge mit NEM 342 L=14,2 mm
Attelage & boucle pour NEM 362

160062-90 Mitielschleifer mit Schraube. Fiir alle 122,124,126, 128, 138, 142, 144, 146, 148, 152,

Wechselstromloks {ausgenommen alte Triebwagen) Nr.: 154, 156, 158, 160, 162, 165, 167, 172,174,176,

Frofteur central avec vis pour tous les modéles & cou- 180, 182, 184, 186, 188, 192, 194,196, 198, 200,

rant alternatif (exceptées les anciennes automotrices) No.: 203, 205, 207, 210, 212, 214,216, 218, 220, 222,
225,227,230, 232, 235,237, 240, 242, 248, 264,
266, 268, 270, 272, 274, 276, 278, 280.

16T1204-90 Radschleifer mit Schraube. Fir alle 143, 145, 147, 149, 153, 155, 157, 159, 161, 163,

Gleichstromloks {ausgenommen dlte Triebwagen) Nr.: 166, 168, 173, 175, 177,181, 183, 185, 187, 189,

Frotteur de roue avec vis pour toutes les locomotives & 193,195,197,199, 201, 204, 206, 208, 211, 213,

courant continu {exceptées les anciennes automotrices) No.: 215, 217, 219, 221, 223, 226, 228, 231, 233, 236,
238, 241, 243, 249, 265, 267, 269, 271,273,275,
277,279, 281.

123262-90 Radschleifer mit Schraube fir alle Gleichsirom

Ae 6/6 Nr.: 123,125, 127,129.
Frotteur de roue avec vis pour toutes les Ae 6/6 & courant confinu No.: ;

205085-90 Masseschleifer motorenseitig mit 152, 154, 165, 167, 174, 176, 184, 186, 188, 194,
Schraube, fiir alle Wechselstromlokomotiven der neuen 196, 203 205, 207,212,214, 216, 218, 264, 266,
Generation mit Nr; 268, 272, 274, 276, 278, 280.

Frofieur de masse c&té moteur avec vis, pour foutes les i
locomotives & courant alternatif de la nouvelle génération No.:

206285-90 Rodschleifer motorenseitig mit Schrau- 153, 155, 166, 168, 175, 177, 185, 187, 189, 195,
be, fiir alle Gleichstromloks der neuen Generation mit Nr.- 197,204, 206, 208, 213, 215, 217, 219, 265, 267,
Frotteur de roue c6té moteur avec vis, pour foutes les 269,273,275, 277,279, 281.

locomotives & courant continu de la nouvelle génération No.:
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Extra breite Wippen fiir Einholm-Stromabnehmer B=18 mm, fir Oberleitungsbetrie
Archets larges pour pantos unijombiste L=18 mm, pour fonctionnement sous
catenaire.

523001-50 2 Siick Wippen fiir Re 460,/465.
o ~ Archets 2 piéces) pour Re 460/465. B
527010-50 2 Stick Wippen fir Re 4/4 und Re 6/6.
- _Archefs (2 pigces) pour Re 4/4_ef Re 6_/6.
528002-50 2 Stick Wippen fiir Re 4/4 und Re 6/6.
Archets (2 pigces) pour Re 4/4 et Re 6/6.

524 Scherenstromabnehmer mit Wippe B=12 mm.
Pantographe fraditionnel avec archet, largeur du frofteur 12 mm.
525 Scherensiromabnehmer mit Wippe B=18 mm.
- _ Pantographe traditionne! avec archet, Iargeuriu frotteur 18 mm.
527 Scherenstromabnehmer mit Wippe B=12 mm fir Ae 4/7.

Pantographe fraditionnel avec archet, largeur du frotteur 12 mm pour Ae 4/7.

522 Sche_renstrgmcxmmeahmo_l, mit Wippe B=18 mm.
Pantographe traditionnel avec archet efroit, largeur du frotteur 18 mm.
528 Einholm-Stromabnehmer mit never Wippe B=18 mm und Sockel.

Pantographe unijambiste avec nouveau type d'archet et support,
largeur du frotteur18 mm.

529 y Einholm-Stromabnehmer mit neger Wippe B=]2 mm und Sockel.
Pantographe unijambiste avec nouveau type d'archet et support,

~ largeur du frofteur1 2 mm, R

523 Einholm-Stromabnehmer mit Wippe B=12 mm fiir Re 460.
Pantographe unijombiste avec archet, largeur du frotteur12 mm, pour Re 460.

220013-90 4 Stijck Federpuffer rund fiir Lok (2 bombiert, 2 flach).
Jeu de fampons ronds & ressort pour locs (2 bombés, 2 plats).

165032-75 A_Sﬁ)ck?ederpuffer rund fir Lok.
_ A4tampons ronds 4 ressort pour locs.
205020-75 4 Stiick Federpuffer reckteckig fir Lok.

4 tampons rectangulaires & ressort pour locs. -
186025-90 4 Stiick Federpuffer rechteckig fir Lok Nir. 186/187,188/189.
- 4 tcinpons_rectcn_gulaire_s & ressort pour lociNo.:_ B 2644265&6/26_7.
280058-90 4 Stiick Federpuffer fir Re 460.
_ Atamponsa ressort pour Re 460.
138053-90 4 Stiick Federpuffer Ae 4/7.

4 tampons & ressort pour Ae 4/7.

160050-50 Steck-Glihlampe 8 Volt, 60 mA
_ Ampouled emboiter B
161250-50 Steck-Glihlampe 19 Volt, 50 mA {auch fir Digitalbetrieb geeignet).
Ampoule & emboiter {congue égcﬂemenf pour sysieme digital].

800034-50 SieckGlihlampen 2 Stickh 19 Vol

Ampoules & emboEr (2 pisces)

280056-75D (ampenFrint 19 Vol fir Digiclbatrich Re 460
t

Module d'éclairage 19 Volt pour Re 460 digital
152032-50 Glihlampen (2 Stiick] & Volt, 50 mA
— Ampoules [2 piéces] — — — o
165045-50 Glihlampen (2 Stiick) 12 Volt, 60 mA

- - ___Ampoules (2 piéces] = S
165048-50 Glohlampen (2 Stick] — [~/=] 16-19 Volt, 30 mA lauch fir Digitalbetrieb geeignef].

= Ampoules (2 pieces] T T T T oore e également pour systeme digifal)
161251-90 Glihlampe [~/=] 12 Volt {auch fir Digiiralbefrieb geeigne),

Ampoule congue également pour systeme digital].

Isolierte Glihlampe fiir Lokomotiven der alten Generation. Bei Bedarf kann die Beleuchtung von der Masse isoliert werden.
Ampovle avec isolation pour les locomotives de I'ancienne génération. le cas échéant, 'éclairage peut étre isolé de la masse.

160093-50 Haqfreifen (10 Stiick} firr alle Lokomotiven Re 4/4, Re 6/6 und Ae 6/6 mit Rad & 14 mm.
_ Bandages en caoutchouc (10 piéces] pour foutes les locs Re 4/4, Re 6/6 et Ae 6/6 @ roue 14 mm.

152068-50 Hafieifen {10 Stiick) fiir Triebwagen mit Rad @ 12 mm: 152/153, 154/155.
o - Bandages en caoutchouc (10 pidces pour BDe 4/4, & de roue 12 mm, No.:
186073-50 Hafreifen (10 Stijck) fiir Lokomotiven mit Rad & 12,5-13 mm, Nr.: 184/185, 186/187,

Bandages en caoutchouc (10 piéces) pour les locs & de roue 12,513 mm, No.: 188/189, 264/265,
o 266/267. 280,281,

150093-50 Hofreifen (10 Stiick} fir alte Trisbwagen mit Rad @ 11 mm, Nr.: 150/151, 190/191,
Bandages en caoutchouc {10 piéces) pour les anciennes 250/251, 252/253,
automotrices, & de roue 11 mm, No.: - _260/261.

800041-50 Hofireifen (10 Stiick) fur Ae 4/7 Spur "N", Nr.800.
Bandages en caoutchouc {10 pisces| pour Ae 4/7 en "N", No. 800.

138072-90 Hafireifen (10 Stick) fir Ae 4/7 Spur "HO", Nir.138,/139.
Bandages en caoutchouc (10 pigces} pour Ae 4/7 en "HO", No.138/139.

46



LOKERSATZTEILE

PIECES DE RECHANGE POUR LOCOMOTIVES

503 Elektronischer Fahririchtungsumschalter fir Wechselstromlokomotiven
{nur Motoren mit Feldmagnet).

Inverseur électronique pour locomotives & courant alternatif
¢ {uniquement pour moteurs avec stafor)

504 Elektronischer Fahrtrichtungsumschalter fir Wechselstromlokomotiven
mit Briickengleichrichter fir den Betrieb mit elektronischen
Pulsbreiten-Steuergerdten.

Inverseur électronique pour locomotives & courant alternatif
avec redresseur pour pupifres de commande & courant pulsé.

504-2 Neuer elekironischer Fahririchtungsumschaiter mit Konstantlichthaltung (6 Volt) und
Schlusslichtfunktion fiir Permanentmagnet-Motoren im Wechselsirombetrieb.
Nouvel inverseur électronique avec éclairage constant (6 Volt) et fonction
«feu de fin de convoi» prévu pour moteur & aimant permanent en systéme alternatif.
. i

»
150114-75  Feldmagnet fir Wechselstromiriebwagen Nr.: 150, 190, 250,
Stator pour automotrices & courant alternatif No.: 252, 260.

160119-75  Feldmagnet fir Wechselstrom-Motoren Lok-Nir -
Stator pour locomotives & courant alternatif No.:
122,124,126, 128, 142, 144, 146, 148, 152, 154,156, 158, 160, 162, 165,
167,172,174, 176, 180, 182, 184, 186, 188, 192, 194, 196, 198, 200, 203,
205,207,210,212,214, 216, 218, 220, 222, 225, 227, 230, 232, 235, 237,
240, 242, 264, 266, 268, 270, 272, 274,276,278, 280.

131021-90E Permanentmagnet mit Backen, Gleichstrom fr Rangierlok Nr. 131,

Aimant permanent avec flasques, cour. continy, pour tracteur de manceuvre No.131.

151216-90 Permanentmagnet fiir Gleichstromrriebwogen Nr.: 151,191, 251,
Aimant permanent pour automotrices & courant continu No.: 253, 261.

161216-90  Permanentmagnet fiir Gleichsirom-Motoren Lok-Nr -
Aimant permanent pour locomotives & courant continy No.:
123,125,127, 129, 138, 139, 143, 145, 147,149,153, 155, 157, 159, 161,
163,166, 168, 173, 175,177, 181, 183, 185,187, 189, 193, 195, 197, 199,
201, 204, 206, 208, 211, 213, 215, 217, 219, 221, 223, 226, 228, 231, 233,
236, 238, 241, 243, 249, 265, 267, 269, 271,273, 275,277, 279, 281.

160148-90  Rofor mit Distanzscheibe fiir alle Lokomotiven und Triebwagen mit Motor Typ 88
{Produktion ab 1988). .
Rotor avec rondelle & ressort pour toutes les locomotives et automotrices équi-
pées du moteur type 88 {produites aprés 1988).

160107-75 Rotor fiir Lokomotiven mit altem Motor, Nr.:
Rotor pour locomotives avec moteur ancien No.:
160/161, 162/163, 180/181, 182/183, 200/201, 210/211, 220/221,
222/223, 225/226, 227/228, 230/231, 232/233, 235/236, 237/238,
240/241, 242/243.
{Produktion/production 1966 - 1987).
205079-75E Rotor fir Lokomotiven Nr.: / Rotor pour locomotives No.:
165/166, 167/168, 205/206, 207/208, 212/213,214/215,216/217,
270/271,272/273, 274/275, 276/277, 278/279.
{Produktion vor / production avant 1988).
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160145-90

150132-90

1 Satz Kohlenbiirsten mit Spiralfedern fir alle Lokomotiven und Triebwagen mit
Motor Typ 88 (Produktion ab 1988).
Paire de balai en charbon avec ressort hélicoidal pour toutes les locomotives et
automotrices équipées du mofeur type 88 [production aprés 1988).

¥

Kohle- und Kupferbirste mit Spiralfedern fir alle Triebwagen Nr.:

1 balai en charbon et 1 en cuivre avec ressort hélicoidal pour foutes les
automotrices No.:

150/151, 190/191, 250/251, 252/253, 260/261.

160101-90

Kohle- und Kupferbiirste fir alle Lokomotiven mit Scheibenkollektor Nr.:

1 balai en charbon et 1 en cuivre pour toutes les locomotives équipées d'un
collecteur & lamelle No.:

100/101, 131, 140/141, 160/161, 162/163, 165/166, 167/168,

180/181, 200/201, 205/206, 207/208, 210/211, 216/217, 220/221,
222/223,225/226, 227 /228, 230/231, 232/233, 235/236, 237/238,
240/241, 242/243, 270/271, 272/273. (Produktion / production 1966-1987).
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SYMBOL-LEGENDE
LEGENDE DES PICTOGRAMMES

Y

Gehduse und Chassis der Lokomotive aus Metall
Carrosserie et chdssis de la locomotive en métal

Lange tber Puffer
Longueur hors fampons

LuP
221

"
<

Stirnrad-Getriebe
Entrainement par engrenages droits

Umschaltbar auf Oberleitungsstromabnehmer
Commutable sur alimentation par ligne aérienne

s Dreilicht-Spitzsignal mit der Fahrtrichtung wechselnd
Bl I feux avant commutant avec le sens de marche

Dreilicht-Spitzsignal und ein weisses Schlusslicht mit der
Fahrtrichtung wechselnd
3 feux et 1 feu arriere blanc commutant avec le sens de marche

°
oo o
- >

Federpuffer
Tampons a ressort

¢

Kennen Sie ihn schon?

Der HAG-nfo-Service liefert Ihnen gegen einen Jahres-
beitrag von Sfr. 20.- (Schweiz) bzw. Sfr.30.- (Ausland)
folgende Publikationen ins Haus:

* Drei bis vier Rundschreiben pro Jahr (d/f/e)
Die HAG - Info im Februar/Marz (d/f)
* Unsere Zeitung RailMail (d)

In den Erscheinungsjahren den HAGKatalog
(d/t/e/i)

Weit Gber 2000 Leser und Leserinnen haben das
Angebot bereits angenommen. Sie auch?

Senden an / Envoyer &:
HAG Modelleisenbahnen AG, CH-9402 Mérschwil, Postfach, Fax 071 868 90 80

Mit NEM Steckkupplungsaufnahme nachtréglich ausristbar
N Avec timons d'attelage NEM, montables ultérieurement

NEM Mit NEM Steckkupplungsaufnahme serienméssig ausgeriistet
389 ppiung g ausg
= Avec timons d'attelage NEM, montés d’origine
Chassis des Wagens aus Metall
M g
| ] Chassis du wagon en métal

Vorbereitet fir Innenbeleuchtung
Préparé pour installation de I'éclairage intérieur

//'

Nachtréglich umristbar auf Kulissenfihrung fir Kurzkupplungen.
Teile liegen der Packung bei.

Timons & élongation pour attelages courts & monter ultérieure-
ment, les piéces sont joints dans I'emballage

Kulissenfihrung fir Kurzkupplungen serienmassig
Timons & élongation pour attelages courts montés d'origine

e
e

Le connaissez vous déja?

Le HAG-nfo-Service vous adresse moyennant une
contribution annuelle de Sfr. 20.- (étranger Sfr. 30.-)
les publications suivantes:

» 3 a4 circulaires par année (all. /frang./angl.)
e |'info HAG en février/mars (all./franc.)
» Notre RailMail (all.)

* le catalogue HAG, dans I'année de parution

(all./frang./angl./ital.)

Plus de 2000 lecteurs et lectrices ont déja saisi cet offre.
Et vouse

Bankverbindung / Relation bancaire :

Raiffeisenbank Marschwil
PC-Konto 90-5579-3
Konto 1018902 BC 81284

Ich bin ab sofort dabeil Name/nom: __________________________
Je désire m’abonner immédiatement!

Senden Sie mir bitte den Einzahlungsschein Vorname/prénom: _ _____________________
fur den Jahresbeitrag 1999

des HAG-Info-Service. Strasse/rue:

Veuillez m’envoyer un bulletin de versement T e
pour la contribution annuelle 1999 du

HAG-Info-Service PLZ/NP. Orfliev_______________




Importeur fur :

Importateur pour:

Importer for: ;
Importatore per:

Deutschland: NOCH GmbH & Co.
Llindauerstrasse 49
D - 88239 Wangen im Allgdu
Deutschland
Telefon: (07522) 9780 0
Fax: (07522) 9780 80

Benelux: ' G. Keutermann
Industrieterrein Molenkamp
Oonksweg 2
NL-7622 AW Borne
Holland
Telefon: (074) 266 40 44
Fax: (074) 266 72 14

ltalia: DOC Models
Claudio Sturzi
Via Savigliano 5
- 12100 Cuneo

ltalien
Telefon + Fax (0171) 699 556
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| thr Fachhéndler:
Votre revendeur spécialisé:

.‘:-'f e
Reparaturservice Schweiz: Reparaturen kdnnen Gber [hren Fachhéndler oder direkt Gber
e Service de réparation en Suisse: HAG Modelleisenbahnen AG, Postfach, 9402 Mérschwil, Telefon 071 868 90 70 abgewickelt werden.

Les réparations peuvent se faire par |'entremise de votre revendeur spécialisé ou directement auprés

de la maison HAG Modelleisenbahnen AG, case postale, 9402 Mérschwil, t&l. 071 868 90 70.

Die Firma HAG Modelleisenbahnen AG behdlt sich jederzeit das Recht vor, an ihren Produkten ohne Vorankiindigung Modifikationen gegeniiber den in diesem Prospekt abgebildeten Modellen vorzunehmen.
Lo maison HAG Modelleisenbahnen AG se réserve le droit d’apporter des modifications aux nouveaux produits par rapport aux modéles reproduit dans ce catalogue.




