Der ZW|II|ker .lakob Grob war der erste

Heute unvorstellbar: damals gab
es noch keine Eisenbahnen in
der Schweiz. Da durfte sich Jakob
Grob zum Lokomotivfiihrer aus-
bilden lassen und die «Spanisch-
Brotli-Bahn» eroffnen. Sechs Jah-
re spiter wurde Eschers Nordost-
bahn seine neue Arbeitgeberin, .
welche auch die Bahnlinie durch
das Sduliamt baute.

Jakob  Grob-Ulrich
war der Stolz ins
Gesicht  geschrie-
ben, als er bei der
Eroffnung der
 «Spanisch-Brotli-

Bahn» am 7. Au-
‘gust 1847 als Loko-
motivfithrer  im

Autor Willy Hug. ~ rerstand der
Dampflokomotive

die erste Bahnlinie der Schweiz von
Ziirich nach Baden erdffnen durfte.
Auf der 23 Kilometer langen Strecke
jubelte die Bevolkerung dem Zug zu.
Gebaut wurde die Bahnlinie von der
Schweizerischen Nordbahn, welche
aber bereits sechs Jahre spiter in Kon-
kurs ging. Eschers Nordostbahn, die
neue Besitzerin, war damit neue Ar-
bemgebenn von Jakob Grob. Zum Stre-
ostbahn gehérte ab

dxe neu @ﬁ'neté Linie Zi-

noch offenen Fiih-

Jakob Grob mit Heizer auf der Lokomotive «Brugg» auf der Drehscheibe beim Hauptbahnhof in Ziirich. (ilder zvg.)



\netz der Nordostbahngehérte ab
ﬁuehdle neu eroffnete Linie Zii-

Sohn Jakob geboren wurde, gabeserst
einige wenige Hiuser. Jakob’hsuchte
die &hule nur wihrend vier Ja.hren.

Auch den Metzgerbemﬁ das Téten von
Geissen und Kilbern, lag ihm nicht. In
einer Garnfabrik, (vermutlich der
1827 in Zwillikon gegriindeten Baum-
wollspinnerei Stocker), behagte ihm
das viele Fadenkniipfen nicht. Weitere
Stationen folgten: jene als Schuster-
lehrling oder als Hausknecht im
«Schwanen» in Ziirich. Zeitgenossen
meinten zu ihm, dass er statt der vie-
len abgebrochenen Versuche, besser
noch einige Jahre zur Schule gegangen
wire.

Hiibsche Franzésinnen

Fiir Jakob Grob begann eine gliickli-
chere Zeit, als er in Ziirich bei der
Escher Wyss & Companie am Stamp-
fenbach (Neumiihlequai) eine Ausbil-
dung als Maschinenbauer antreten
durfte. Das 1805 gegriindete und spi-

150 Jahre Eisenbahn
Ziirich-Affoltern—
Zug-Luzern

Am 30. Mai 1864 wurde die Eisen-
bahnlinie  Ziirich-Affoltern-Zug
-Luzern feierlich eroffnet. Die SBB
plant im Frihsommer einen Anlass
mit der Bevélkerung, verbunden
mit einer Zugstaufe.

Innerhalb der Serie «Alte
Geschichten aus dem Sauliamt»
widmen sich einige Folgen dieser
interessanten Bahngeschichte.

Oberlokomotivfiihrer Jakob Grob, etwa 1872.

ter weltbekannte Unternehmen war
noch in den Anfingen und hier erlern-
te Jakob Grob den Bau von Miihlen
und Sagen. Die Wanderzeit fiihrte ihn
spéter nach Besancon, wo er sich ger-
ne mit den hiibschen Franzésinnen
unterhalten hitte, wie er spiter er-
zdhlte. Aber die fehlenden Sprach-
kenntnisse und sein baldiger Weiter-
zug verhinderten dies. Auf dem Riick-
weg war er im Wasserbau titig und
baute Schiitzenwehren.

Ein Herr Stollenbach machte im
Mai 1846 der Escher Wyss & Co. das
Angebot, tiichtigen Arbeitern eine
Ausbildung zum Lokomotivfiihrer zu
ermdglichen. Jakob Grob bewarb sich
am 25. Mai lsqsea]pBrstermxtemem
Bewerbungsbrief. Aufgrund seines gu-
ten Leumunds und seiner bisherigen
Leistungen wurde eingewilligt. Aber
eigentlich waren die Vorstellungen
des Nordbahn-Direktoriums iiber die
geforderten Voraussetzungen eine an-

dere. Noch am 14. April 1846 proto-

E—

Nordostbam schenl

kollierte sie: «Anstellungen von sol-
cher Wichtigkeit fiir die Sicherheit
der Eisenbahnfahrten sind nur mit der
allergrossten Sorgfalt zu beha

und Zeugnisse zu verlangen, da

sich Meldende bereits auf anderen
Bahnen ldngere Zeit in gleicher Eigen-
schaft gedient hat». Diese Erwartungs-
haltung wurde schnell hinfillig, denn
es gab noch kaum Lokomotivfiihrer,
in der Schweiz sogar noch keinen ein-

zigen.

Frust wegen der fehlenden
Anstellung

Zu Jakob Grob gesellten sich zwei wei-
tere «Lehrlinge», nidmlich Johann Hiir-
limann von Freudwyl bei Uster und
Jacob Gull aus Volketswil. Zu dritt reis-

ten sie nun nach Karlsruhe zur «Gross-
herzoglich Badischen Staatsbahm» zu

ihrer Ausbildung. Deren Kosten wur- g
den ihnen von der Nordbahn vorge- |

“legt, mussten aber nachher zuriickbe- |



Nordostbahn schenkte Jakob Grob dieses Familienwappen.

zahltwu'den.AmM Sepﬁembetlm

von Brlach ein Maschmen«lngemem'
und von der Nordbahn neu ernannter
Lokomotiv-Direktor und Oberwerk-
fiihrer verfasste einen sehr zufrieden-
stellenden Bericht iiber die drei. Die
Ausbildung hatte ein Vierteljahr ge-
dauert. Offenbar fand man aber fiir
die drei «Lehrlinge» noch keine Ver-
wendung und ihre Ausbildung in
Karlsruhe wurde deshalb verlingert.
Grob, Hiirlimann und Gull mussten
wihrend dieser Zeit ihren Lebensun-
terhalt selbst bestreiten. Deshalb
schrieben sie am 17. September 1846
einem Brief an die Direktion und ba-
ten darum, die Ausbildungszeit nicht
mehr zu verlingern, da sie bald kem
Geld mehr hitten.

In der Beantwortung wurde eine
beschrinkte, materielle Hilfe zuge-

sagt, aber die Ausbildung sollte weiter Anzejger des Bezirks Affoltern, 21.3.2014

gehen. Langsam ungeduldig, traten
die drei bei ihren Weihnachtsferien
Ende 1846 vor die Direktion und ver-
langten eine verbindliche Auskunft
tiber ﬁn'en Anstellungsbeginn. Diese
wollte keine Zusicherung geben und
versprach, lediglich «zu gehoriger
Zeit» sich zu melden. Offenbar war
aber-der Direktion selbst nicht wohl
dabei, denn die Aspiranten, mittler-
weile gut ausgebildet, hitten ja auch
zu einer anderen Bahngesellschaft in

Deutschland wechseln kénnen. Also
beschloss die Direktion nur drei Tage
spiter, einen Lokfithrer auf den 1.
Marz 1847 und die beiden anderen auf
den 1. Mai anzustellen. Aber am sechs-
ten Mérz schrieb Robert von Erlach in
einem Bericht, dass Hiirlimann und
Gaul in den letzten Wochen sich
durch faules und ﬁbermiiﬁges Verhal-

standige F
Aderhnstﬂnnzmmhtesnﬁoﬂ'enmcht-

lich in fehlender Motivation und Frust
bemerkbar. Trotzdem stellte die Nord-

“bahn fiir Grob, Hﬂrhmann und Gull

per 13. Mirz 1847

aus. Der Anfangslohn betrug 1150
Franken im Jahr. Das war die Halfte ei-
Ingenieurlohnes, aber vier Mal
mehr als derjenige eines Bahnbau-Ar-

Die Lokfiihrer hatten eine Kaution
von_)e 1000 Frmken'mbezahlen. Die

pb es I.ohnabzﬂge aber auch Pri-
mlen «belguterBesorgms,derMaschi

setzten lhbert von Erlach. Der Grund:
Die Gebiissten verlangten, sich im
Winter nach der Arbeit in einem
Raum wieder aufwidrmen zu diirfen!
Bald einmal wurde Jakob Grob zum
Oberlokomotivfiihrer beférdert. Er
war ein gewissenhafter und strenger
Chef, aber dennoch sehr geSchﬁtzt
und beliebt.

Ein Dach fiir die offenen
Fiihrerstande

Grob betitxgte sich auch gewerk-
schaftlich und wurde Prasident des Lo-
komoti , Sektion Ziirich.
IndenlsmﬁhrenhathedimVer-
ein 50 Mitglieder. Grob setzte sich da-
fiir ein, dass die damals noch offenen
Fiihrerstinde auf den Dampflokomoti-
ven ein Dach erhielten. Die Lokomo-
tivfithrer und die Heizer waren Rauch,
Wind, Regen und Kilte zu jeder Jah-
reszeit ausgesetzt. Mit seinen Forde-
rungen machte sich Jakob Grob bei
denVorgesetztenmcbtmmerbehebt.
Aber dennoch, mit Datum 9. August
1872 erhielt er beim | ZSPJ;hre’DlemtJu-

mrﬁ mwh%mﬁim
Fortsetzung folgt.



